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Tiirk P & I Sigorta Genel Miidiira Ufuk Teker:
Bilgi birikimimiz ile Ttirk deniz cilik

sektoriine kaliteli hizmet vertyoruz

enizcilik sektori ile ilgili yatirimlari ve sekto-
riin gelisimini izlerken, sektore verdigi hiz-
metlerle uluslararast bir marka olma yolunda
ilerleyen Tirk P&l Sigorta, 2014 yilinda ku-
rulmasina ragmen kisa zamanda ¢ok yol almig bulun-
maktadir. Sektériin sorunlarint yakindan bilerek bu
sorunlara ¢oziim arayist icine giren Tiirk P& 1 Sigorta
Genel Midirii Ufuk Teker, cok iyi bir bilgi birikimi
olusturduklarinin altini ¢izerek sorularimizt yanitladi.

Oncelikle denizcilik sektoriimiiziin bugiin ya-
sadigt durumu 6zetler misiniz?

Denizcilik sektériinde uzun dénemdir ekonomik
sorunlar yasanmaktadir. Bu sorunlarin da kisa vadede
coziilme ihtimalinin oldugunu diiginmiyorum. Kriz
dénemleri bazi yatirimetlar icin avantaj iken, bazi yati-
rimetlar icinde dezavantaj oluyor. Navlun fiyatlart yik-
sek oldugunda gemi alimlart yaparak scktore yatirim
yapanlar bugiin icin zor donem yasty orlar. Tsin baska
bir taraft da ucuzlayan yeni sartlarda gemi alimlart yap-
mak giderek kolaylasti. Bu durum da denizcilik sekto-
riine ilgi duyanlari sektére yakinlagtirtyor.

Bu 6rnekten yola cikarsak Karadeniz Hol-
ding, gemi tizerinde enetji iiretimi igine girdi.

Karadeniz Holding cok iyi bir proje hazirladi.
Hatta bugiin kopyalari da yapiliyor. Eminim
ki Karadeniz Holding bu ¢aligmalarint
teknolojilerle yenilerck gelistirecek-
lerdir. Bu tarz yenilikgi diistince-
lere  denizcilik  sektoriinin
ihtiyact vardir. Tersanelerimiz

bir dénem savunma sanayine

hizmet ederck sektori gelistirdiler. Kriz doneminde
gemi siparisi beklemek yerine savunma sanayi i¢in ca-
ligmalart da ok 6nemliydi.

Hiikiimet limancilik sektdriiniin geligimi igin
destekler verdi ve bircok bélgede yeni limanlar
acild1. Bu durum sektore nasil yanstyor?

Bir bolgede hizli tahliye, nakliye ve yer hizmetleri
vermeyi basaran yeni limanlarin agilmast sektorin ge-
lismesine mutlaka katki sagliyor. Havalimaniniz varsa
ucaklar gelir, eger yok ise gelemez. Limancilik sektori
de boyledir. Bu acidan stratejik 6neme sahiptir. Sadece
liman degil, liman i¢inde demir yolu, otoyolu gibi lo-
jistik destekler de verilmesi gerekiyor. Bu acidan li-
mancilik cok énemli bir sekt6rdiir. Tirkiye’nin disa
acilan kapilarindan biri limanlarimizdir.

Limanlarimizin bu kadar fazla olmasi sektére
zarar veriyor mu?

Ben 6yle diisiinmiiyorum. Bugiin Rusya ile Turkiye
arasinda yeni bir boru hatti projesi var. Tirkiye'de bir
limana ihtiya¢ var. Benim sahsi diisiincem Samsun Li-
mani bu konuda cok énemli bir konumdadir. Eger o
bélgede limantmiz olmasaydi, Rusya'daki bir liman kul-
lantlacakti. Su anda Samsun limant 6zellesmis, alt yapist
tamamlanmis, depolart uygun, derinlikler miisait ve

baglama kapasitesi yiiksektir. Béyle bir limaniniz
var ise bu tiir projelere aday olabiliyorsu-
nuz. Hazirsaniz oyuncusunuz, hazir
degilseniz, oyuncu olamazsaniz.
Tiirk P ve I sigorta olarak
sizin sektordeki yerinizi akta-
rir misiniz?
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Biz 2014 yilinda d6nemin Ulastirma Bakani Binali
Yildirim’in 6ngorileriyle kurulduk. %50 ortaklik yapi-

miz devletin sigorta sirketleri Halk, Glines ve Ziraat
Sigorta’dir. Halk Sigorta 6zellesince onun hisselerini
Halk Bank satin aldi. Bunlarin disinda da Omur De-
nizcilik, Metropole Denizcilik ve Vitsan Denizcilik sit-
%50  hissesine

Kurulusumuzun stratejik amaclart bulunmaktadir.

ketimizin geri kalan sahiptir.
Diinyada bu tarz firmalar ¢ok fazla yoktur. Belli bir ka-
liteye ulagmig olan bu alandaki sigortacilara bakugi-
mizda baktigimizdasayilart 20-24” dir. Turk P ve 1
Sigorta bunlardan bir tanesi olmay: basardi. Buytk bir

bilgi birikimi olusturduk. Iginde bulundugumuz bél-

gede Tirk denizcilik sektériine katki saglayabilen, bil-
giyi icerde tutan ve bunu disartya pazarlayan bir strateji
izliyoruz.

Kurulugundan bugiine hedeflere ulagabildiniz
mi?

Biz ti¢ fazda hareket ediyoruz. Birinci fazimizda
Turk bayrakh ve kabotaj hattindayani bizim karasula-
rimizda faaliyet gosteren gemilerin sigortalanma ora-
nint arttirmak istedik.. Kurulusumuzdan bugiine kadar
bu alanda pazarin %90’ina hakim olmayt basardik. Bu
pazar bizden 6nce tamamen yabanci sigorta firmalari-
nin is yaptigt bir alandi. Tkinci hedefimiz Tiirk sahipli
olup yabanct bayrak tagtyan gemilerin sigortasini yap-
maktir. Bu konuda da gerekli alt yapi ¢alismalarint bi-
tirmis durumdayiz. Bunun i¢in diinyadaki biitin liman
tlkelerinde muhabir ag1 olusturduk ve listemizde 145
tlkede 370 muhabir bulunmaktadir.. Bayrak ve liman
devletlerinin sirketimizi tanimasini, daha dogrusu
bizim teminatimiz altindaki armatérlerin o limanlarda
sorun yasadiklarinda kisa siirede yardim alabilmeleri
icin bu ¢alismalari tamamladik. Uctincii fazimizda da
yabanct tlkelere hizmet verecegiz. Burada da Hazar
Denizi’ne kiyr tlkeler, Arap tlkeleri, Dubai gibi tlke-
lerle caligma yapmayt planlyoruz. Onlarin disinda da
Yunanistan ve Rusya’yt hedefliyoruz. Su anda hadise
basmna 1 milyar dolara kadar teminat saglayabiliyoruz.
Bu teminat limiti denizcilik sektort acisindan 6nemli
bir miktardur.

Bu konuda Bagbakan Binali Yildirim, bir agik-
lama yaptilar. Artik sahibi Tiirk, yabanci bayrakls
gemileri gérmek istemiyoruz, bu konuda diizen-
leme yapilacak denildi.

Aslinda Bagbakan Binali Yildirim’t rahatsiz eden
sorun vatandas olarak beni de rahatsiz ediyor. Bugiin
bir marinaya gidip fotograf cektiginizde 40 tane tekne
varsa, 38 tanesinde yabanci bayrak géreceksiniz. ABD
bayragi disinda farkli bayraklar da gorebilirsiniz. Arkast
takip edilemeyecek sekilde karasularimizda duruyor.
Bu durumun ¢ok buyiik sakincalari vardir. Birincisi bu
tekneler denetlenmekten yoksundur. Yabanct bayrakl
oldugu icin bizdeki otorite bu tekneleri denetleyemi-
yor. Tkincisi vergisel sorunlar. Kara para gibi bir¢ok
sorun vardir. Yabanct bayrakli teknelerin sahipleri de
Tirk’tiir. Bu durumun hukuksal acidan da sorunlari
vardir. Bugtin siz denizde yiiziiyorsunuz, Cayman
Adast bayrakli bir gemi size zarar veriyor veya ¢arpi-
yor. Teknenin sahibine bile ulasmaniz mimkiin degil-
dir. Hem Tirkiye’nin denizinden faydalaniyor, biz
ylizerken tistimiizden gegiyor, fakat zarar verdiklerinde
higbir yaptiriminiz yok. Bunlar sistemin icinde hayalet
gibidir. Bir de bunun disinda ¢evreyi kirlettiklerinde de
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yaptirimlariniz yoktur. Bu acidan ¢ok kisa siirede ¢6-
ziilecek bir sorun oldugunu digtinmiiyorum.

Yabanci bayrakli Tiirk sahibi olan teknelere
siz sigorta hizmeti verebiliyor musunuz?

Diinyada sefer yapan Ttrk sahipli yabanct bayraklt
gemilerimize hizmet verebiliyoruz.

Bugiin yabanci iilkelerden Tiirkiye’ye gelen
gemilerde bogaz tehlikesi veya gemilerin deniz-
lerimize biraktigt yakit tehlikesi vardir. Bu du-
rumlar sigorta kapsamina alinabiliyor mu?

Bu cok énemli bir konudur. Gemi kaynakli gev-
reye verilen zaratlar, gemi kaynakli tictinci kisilere ve-
rilen zararlarla ilgili bizim teminat ¢esitliligimiz vardir.
Tirkiye’ye yilda 33-34 bin adet limanlarimiza gelen
yiik bosaltan veya yiik alan gemiler vardir. Ayrica bo-
gazlardan da transit gecen gemiler vardir. Bunlarin
hepsinin cevreye verebilecegi bir risk var, battig du-
rumda enkazin kaldirilmastyla ilgili bir risk var bir de
tigiincii sahislara yani bir yaliya zarar vermesi bunun
disinda da baliklara zarar vererck bolgedeki baliketlik
faaliyetiyle ugrasanlara maddi zarar vermesi gibi so-
runlar vardir. Bunlarin tamami olusturulan sigortanin
icinde bulunuyor. Bizim sagladigimiz teminatin kap-
saminda bu zararlar da karstlanmaktadir.. Su anda
Tiirkiye’deki idare yurt digindan Tiirkiye’ye gelen her
geminin bu sigortaya sahip olmasini zorunlu tutuyor.
Fakat gemi firmasinin sahibi sigorta poligesinin pri-
mini 6demediyse veya battiysa sorunlar oluyor veya
sahte poligesi varsa o zaman zararlar sigortacidan kar-

stlanamamis oluyor. Bu konuda tamamlayict bir si-
gorta olmasi gerektigini biz devlete iletiyoruz. Bura-
daki riski devlet almasin, bize cok kiiclik bir bedelle
devretsin bizde tamamlayict bir sigorta olarak bu hiz-
meti de vermis olalim. Bu durum aslinda sivil so-
rumluluk projesidir. Gelecege tertemiz bir deniz
birakmak isteriz. Bu konuda Ulastirma Bakanligt irade
gostererek gerekli diizenlemeyi yapmalidir. Bu dii-
zenlemenin bir 6rnegi ABD’de bulunmaktadir. Kendi
kara sularina giren gemilerden bu garantiyi istiyor. Bu
garanti olmadiginda da gemileri kendi sinirlarina sok-
muyortlar.

Bunlarin diginda da turizm amagl koylart
gezdiren teknelerimiz var ve kazalar oldugunda
sigortalarinin olmadigini goriiyoruz. Bu konu
nasil ¢oziilebilir?

Gecgenlerde bir tekne daha batti ve iki turist haya-
tin1 kaybetti. Bu konuda aragtirma yaptugimizda tek-
nenin sigortasinin olmadigini gorditk. Aslinda Tirk
Ticaret Kanunu’nda, “Yolcu bagina teminat limitlerini
kapsayan bir sigorta yapilmaz ise liman ¢ikigina izin
verilmez” diyor. Bunlarin neredeyse hi¢birinde yok.
Liman baskanliklarinin bu teknelerin seferine izin ver-
memesi gerekiyor. Boyle bir olayda dava acildig zaman
tekne sahiplerini bulamazsaniz, eger sigortast da yok
ise gidilecek tek adres liman yonetimidir. Burada prim-
ler aslinda cok disiiktiir. Odenecek olan yilik prim
yolcu basina 1 TL gibi bir rakam olmasina ragmen, si-
gorta yapturtlmyor. il
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