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Tiirk P&I Sigorta A.§. Genel Mudirii Ufuk Teker:

Gorevimiz 6nce bilinglendirmek

eniz araglarimin ihtiyaclari ve artan biling gerge-

vesinde geligen Tiirk Su Araglant Sorumluluk Si-

gotta Sekttriinde faaliyetlerini geligtiten Tiirk P&I

Sigorta A.S., her gegen giin sektSrdeki giictnii
artirtyor. Sektoriin son dénemde hareketli bir dénem
yagadigint belirten Tiirk P&T Sigorta A.§. Genel Midiirii
Ufuk Teker, 6nemli agiklamalatda bulundu.

Tiirk Bayrakl gemilerin artirlmast igin yeni dii-
zenlemeler geldi. Konu ile ilgili bir degerlendirme ala-
bilir miyiz?

Turkiye'de yaklagik elli G¢ tane marina var. Bu tesis-
letin kaba bir hesap ile 500 tekne baglama kapasitesi ol-
dugunu kabul edersek 20 000’in tizerinde 6zel amagh tek-
ne oldugunu soyleyebiliriz. Bunlann dizenleme yapiimadan
6nce %90’1nin yabanct bayrakl oldugunu goriiyoruz. Tiirk
Bayraginin tercih edilmemesindeki ana nedenlerden bi-
risi Vergisel nedenlerledi. Bu durum dogal olarak hem Ma-
liye hemde Ulagtirma Bakanli idareleri de rahatsiz edi-
yordu. Rahatsizligin nedeni bu teknelerin sahiplikleri ile
konu ve teknik denetlemelerinin diizenli yapilamamast ko-
nusundaydi. Bu gergevede vergisel anlamda yapilan yeni
dizenlemeler sonucunda an itibari ile 4371 tekne Tiirk Bay-
rag’na gegmnig durumda. Stirenin sonunda mevcut filonun
yaristn Tirk Bayragina gegecegini diiginiiyorum. Boy-
le bir sonucunda bagarili olacagint séyleyebiliriz. Siirenin
sonunda yabanct bayrakl teknelerin {ilkemizde kalig sii-
resini kisaltarak baska bir 6nlem alacaklar. Bu diizenlemede

e

TURKPXI

gegisleri artiracakur diye diiginiyorum.,

Vergisel sebebler ile Yabanci bayrak kullanimm ko-
nusu sadece 6zel amagh kullanilan gemilerde degil
ticati gemilerde de bulunmaktadir. Ashinda bu konu
genel denizcilik pratifinde bulunan bir durumdur.
Ornegin sahibi bir Tiirk olan ancak yabanct bayrakl
bir geminin farkh bir cografyada sorun yagamas1 ve
sonrasinda bu sorunlarin ¢éziimlenmesi noktasinda
da 6nemli sikintilar yagamyor. $6yle ki geminin bay-
raginin yabanci bayrak statiisiinde olmas: Tiirk
Denizcilik otoritesinin armatér ve igletmeciye des-
tek olmasi noktasinda bir takim engeller ortaya ¢ik-
masina sebeb vermektedir.

Gemi ile yapilan Uluslararast deniz tagimacihiginda ar-
matot ve isleemeciler ¢ok agir sorumluluklara tabi olmak-
tadtrlar. Turk P&I olarak bizin sagladigimiz teminatlar ise
sorumluluklan teminat altina almaktr. Gemi nedeni ile or-
taya ¢ikan bir hadisede milyonlatca dolarlik sorumluluk-
lar ortaya ¢ikabiliyor. ArmatSr yapugi is geregi her bir ge-
misi igin ayrt bit sirket kurabiliyor ve olast sorunlar igin sa-
dece o sitketle sorunu sinirlandirmak isteyebiliyor. Bu du-
rum tcati bit teamdl olarak denizcilik igetisinde sik¢a kar-
stlagtlan bir durum olarak karsimiza ¢ikiyor. Hal béyle olun-
ca sorumluluklarin teminat alana alinmasinda da degisik
durumlar ortaya gikiyor. Yine ticari ve vergisel avantajlar
armatbrlerin gemilerinin bayraklanm hangi iilkeden olacagin
kendi durumlarina gére degerlendirerck belitliyorlar.




Tiirk Bayragr'na gegigler sigorta sektériinii de po-
zitif anlamda etkiledi mi?

Tiirk Bayrakll gemilerin Tiirkiye'de sigortalanma
mecburiyeti var ve bu gelismeler Deniz Sigortacilanni po-
zitif anlamda etkilemektedir. Oniimiizdeki dénemde de
etkilemeye devam edecegini tahmin ediyoruz.

Tiim yabanci bayrakh gemiler yurtdigindan si-
gortal miyds yoksa yurt iginden sigortalanabiliyor
muydu?

Yabanct bayrakli gemi olmasina ragmen bir kismi ye-
rel sigortacilarimiz tarafindan sigortalantyordu. Simdi ta-
mamiyla tilkemizde sigortalantyor. Tekne sigortalarmin ilk
6 aylik prim Gretimine baktigimizda reel buytime oram
%13,5 gibi bir orana tekabiil etmektedit. Bu biiyiimenin
biiyiik bir kismunin Tiirk Bayragina gecis sebebi ile olug-
tugunu soyleyebiliriz.

Denizcilik sektdriiniin geligmesi ve dolayistyla bu
alandaki sigorta sektdriiniin geligimi denizcilik ala-
mndaki finansman olanaklan ite dogrudan ilgili ol-
dugu gozlemleniyor. Bu konudaki tikanikliklar iil-
kemiz dlgeginde diigiiniildiigiinde agilabilir mi?

Diinyada denizcilik finansmant konusunda 6ne ¢tkan
birkag iilke var. Ulkemiz 6lgeginde bakildiginda Bat Av-
rupali finans kuruluglaninin Glkemizde bu konuda daha ak-
tif oldugunu gézlemliyoruz. Turkiye’nin denizcilik ile il-
gili uzmanlagmug bir finans kurulugu hentiz yok. Ayrica de-
nizcilik finansmant uzmanhk gerektren bir konudut ve bu
konuda da gelisme ihtiyact olan birgok komu oldugunu séy-
leyebilitiz.

Bu alandaki sigortaciigin gelisimi finansman
alandaki geligime de etki eder mi?

Finansman konusu given ile alakalidir ve zaman ige-
tisinde bizim sektérdeki varligimiz finans sektoriiniin de
gelisimini saglayacakuar. Sigorta ve finanasman birlikte ha-
reket etmektedir. Finans kuruluglarinn varhg ile sigorta-
cilarin varhgi ve saglanan teminatn kalitesi birbirini etki-
leyen unsurlardir. Pozitif sonuglart en kisa zamanda go-
recegimizi diigiiniiyoruz.

Bu konuda iilkemizde 6ne gikan banka var mi?

Birkag finans kurulugu ylikli miktarda kredi destegi
saglamustir. Sektdr paydaslarimn isletmecilerin tersanele-
rin ve armatétletin bu konuda ana beklentileri finansman
desteginin siireklilik saglar nitelikli olamstdir ve sektoriin
dinamikleri ile finans kuutluslarinin talepletinin birbiri ile
Srtlismemesi durumunun ortadan kalkmastdir.

Liman bagkanliklarina son donemde verilen
yetkiler, sektorde bazi geylerin degigmesini sagladi
mi?

Liman Yénetmeliginde yapilan degigikliklerle liman bas-
kanliklarina gevre etkili konular ile ceza kesme yetkisi ve-
tildi. Bu durum liman bagkanlar agisindan Snemli bir giig-

tiir. Rakamin bes milyon TT olmasi da caydinictlik agisin-
dan ¢ok 6nemlidir. Bu durum sigorta kuruluslan 6zellik-
le P&I sigortaciart agisindan ¢ok biiylik bir etki yaratabi-
lir. Cezalarin bu kadar yiiksek miktarda olmast ¢evre ko-
nusundaki hassasiyeti bir st seviyeye ¢tkartacakut. Su anda
bildigin kadari ile uygulamast olmadig1 icin ¢ok kesin bir
yorumda bulunmak pek miimkiin degil kesilen bir ceza da
bulunmuyor. Normal sartlarda ¢evre olayi ile kargilastigi-
nizda Cevre Koruma Dairesi bir ceza kesiyor, liman bag-
kanliklan da ayrica ceza kesecektir. Liman bagkan Tiirk de-
nizlerini neden kirlettin diye ceza kesecek ve tutart da ken-
disi belirleyecektir. Dilovast sahilinde yasanan olaydan son-
ra bu yénetmelik yayinlandi ve ayrica bakanlik Turkiye sa-
hillerini birkag boliimde degetlendirip ¢aligmalara bagla-
di. Denizlerde iig gesit kirlilik meydana gelebiliyor. Birin-
cisi liman sahasi igindeki kirlilik, liman sahast digindaki kit-
lilik ve kayna@: belirsiz kitlilik seklindedir. Bakanlik liman
sahast digindaki kirlilik ve kaynag belirsiz kirlilikle ilgili ya-
kinda bir bir diizenleme yapacagim duymug bulunmakta-
yiz. . Bunun alt yapi ¢alismalanint hazithyotlar. Acil midahale
sistemi olugturup sahilleri de belirli bélgelete bolerek, ant-
lan bélgeden sorumlu olacak ekipler olugturuyorlar. Tki
tane de acil midahale merkezi olugturuldu.Bunlardan biri
Tekirdag, digeri de Antalya’dadir. Buralarda da gerek egi-
tim galigmalar, gerekse acil midahale ile ilgili 6n hazirliklar
ve bir takim ¢aligmalar yaparak acil miidahale i¢in gerek-
li ekipmanlar olugturuyor. Bu alandaki biling giderek ar-
tiyor. Gemi kaynakh kirlilikte ise sigorta teminatlan ¢ok yiik-
sek oldugu i¢in orada sigorta korumasi anlaminda tlke-
sel riskin azaldigim séyleyebiliriz. Fakat kiy tesisletinde bu
teminat miktan ¢ok yetersizdir. Bu konuda kayi tesislerindeki
sigorta limitlerinin de arttrilmasi gerekmektedir. Bu yon-
de bizim de galigmalarimiz bulunuyor.

Isletmelere daha kapsamlt bir sigorta neden ya-
piimiyor diye sordugumuzda ihtiyag yok seklinde ce-
vap aliyoruz,

Bu tiir konularda 6zellikle ¢evre konularinda kisilerin
inisiyatifine birakilmamalidir. Bir liman isletmesi bu ko-
nuda gok hassastir ve teminadanim daha yitksek bir bedelden
yaptirabilir ve bir hadise gergeklestiginde de sorun sigorta
kapsaminda giderilir. Bir bagka liman ise bu konuya hig
6nem vermeyebilir. Hadise meydana gelir benim bu ka-
dar biitgem yok bu kirliligini temizleyemem diyebilir. Son-
rasinda da kirlilik yayilir ve gok genis bir alan bundan et-
kilenebilir. Sonucu daha vahim ve birgok kisiyi etkileye-
cek bir hal alir. Sigorta kapsaminda olan hadiselerde, 6nce
kirliliklerin kaynagini tespit edeilir ve hemen kaynaga mii-
dahale edilir. Ayn1 zamanda kirlilik en uygun sekilde hap-
sedilir. Sonrasinda da bitiiniyle temizlenene kadar galis-
malar devam eder. Fakat bazi kirliliklerde kirlilik burada
benden kaynaklandi, senden kaynaklandi seklinde agik-
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malarla vakit kaybedilip kirliligin etkilerinin artmasina se-
beb olunabiliyor. Bu asamadan sonra kesilen ceza pek bir
anlam ifade etmiyor. Clinku kitlilik yayilmus oluyor. Buradaki
ana amag kirliligi aminda miidahale edip ve bélgenin ola-
bildigince temizlenmesidir. Kiy1 tesislerindeki sigortay is-
letme lisanlt almak i¢in evraklardan bir tanesi olarak go-
riiyorlar. Aslinda is o kadar basit degildir. Béyle hadiselerle
Sgrenecegiz fakat faturasi daha agur olacakur.

Tiim bu yaganilanlara ragmen devlet agisindan ve
halk agisindan biling artiyor mu?

Kesinlikle biling atttyor. Denizcilik sektdriinde gevre
bilinci zaten hep ust seviyelerdedir. Kata tarafindaki is-
letmelerde de her gegen glin bu biling artmalidir. Yanlis an-
lamaya mahal vermemek gerekiyor, sigorta teminat limi-
d firmalatin sorumluluklatint limitlendirmemektedit. Ky
tesisletinin ¢evre hadiseletinde sorumluluklarimn herhangi
bir st limit bulunmamaktadir. Sadece sigortaciun bu ko-
nuda ddeyecegi tazminatin st limitini helirlemektedir.

Yerel yonetimlerde deniz temizligi agisindan ¢a-
hgmalar yapiyor, denizlerimizin degerini anlamaya
bagliyoruz, sanirim.

Orada da biling artiyor. Ciinkii denizlerimizi kitletiyoruz.
Simdi ise nasil temizleriz diyoruz. Beliti kérfezlerimiz var.
Buralart 6nce otellere teslim ettik, lagimlar: denizlere de-
poladik. $imdi ise bu kérfezler nasil temizlenir diyoruz. Mar-
mara denizi aslinda diinyada dogal olarak en giizel deniz-
lerden bir tanesiydi. Gegmis yillarda Avsa Adasr’'nin de-
nizinin berrakligs inanlmazdi. Simdi ise denizin meveut du-
rumu hepimizin malumudur. Bunu géren belediyeler sim-
di 6nlem almaya galistyotlar. Ben bunlan ge¢ kalinmus ol-
dugunu diigiiniiyorum. Clinkd bazi degetler tiketildikten
sonra geri dondiirmek zordur, Yine de yapilan galismala-
o 6nemsizdir denilemez hatta ok 6nemlidir. Gegmiste olan-
lardan tabi ki meveut yénetimler sorumlu degillerdir. Ama
tim bu degetler bizlerin hatta gocuklarimizin degetleri ol-
dugu i¢in dncelikle tiketmemeyi 6grenmeliyiz.

Bu ay yine tekne kazalari oldu ve 6liim de oldu.
Bu kadar 6liimlii kazalar sonrasinda bu alanda sigorta
bilinci oluguyor mu?

Sigorta bilinci kiigiik teknelerde nispeten diisiiktiir. Ozel
amagch Yatlar gévde sigortalarini yaptirmaktaditlar, Fakat
ticari teknelerde sorumluluk sigortalart (P&I) bulundur-

ma oranlart halen gok diisiik seviyededir. Oniimiizdeki yil-
dan itibaren bu alanda da bir dontgiim bekliyoruz. Ulag-
tirma Bakanh@ Miustesar1 Suat Hayri Aka, sigorta olma-
dig1 takdirde deari deniz araglarinin ¢aligmalarina miisaa-
de edilmeyecegini belirtti. Ciinki kaza oldu, teknenin sa-
hibi 6ldu, getiye kalanlatda yaralanmalar olabilir. O yiiz-
den ticari deniz araglarinin sorumlu sigortast olmadan de-
nize agilmamas! gerekmektedir.

Bu konuda siz bilinglendirme toplantilari yapiyor
musunuz?

Bilinglendirme toplantilari yapiyoruz, 2017 yilinda 3-
4 defa belirli bolgelerde toplantlar yaptik, Marmaris'te, An-
talya ve Bodrum’da gerceklestirdik. Bizim gérevimiz
once bilinglendirmek daha sonrasinda da hizmet etmek-
tir. Bu konudaki ¢ahgmalarimiza devam edecegiz. Suan-
da baglayan sezon oldugu i¢in geri ddniisler olmadi ama
biling diizeyi gittikge artmaktadur.

2017 yili Tiirk P&I sigorta agisindan nasil bir yil
oluyor?

Bu y1l bizim agimrzdan gayet basanlt bir yil olarak geg-
ti. %50’in iizerinde bir artisla devam ettik. Deniz sigorta-
larinda lider olmak istiyoruz. Diger sigorta sirketlerine oran-
la bizim uzmanlik alanimiz oldugu igin yaklagimlanmiz daha
farkl. Bizden sigortasini yaptirmug bir miisterimizin yat-
ta Yunanistan'da yangin ¢kt Gemi kaptant ikinci ve tigiin-
cii detece yanuklara maruz kaldi. Biz hemen Yunanistan da
ilk tedavisi yapurttk. Sonrasinda da ambulans helikopter
ile Tiirkiye’ye naklini gerceklestirdik. Nakil edilecegi has-
taneye kadar her sey yapildi. A¢ikgasi bu konular bizim ko-
nularimizdir, Diinyanin her yerinde yerel bir firma gibi ha-
reket ediyoruz. Gunki denizcilik sektoriinde béyle hare-
ket etmeniz gok énemlidir. Bugiin kaskoda veya baska bir
sigorta alaninda bu konu énemli degildir, fakat denizcilikte
yerel olmay1 bagarmak zorundasimuz. Her bélgede anunda
miidahale edebiliyoruz. O yiizden normal sigorta firma-
larimin temsilci ag1 bulunmuyor. Bizim ise her iilkede her
bolgede yerel temsilcilerimizle anlasmalarimuz var. Siz de-
niz aracinizla nereye giderseniz gidip baginiza bir ey gel-
diginde aninda size ulagiyoruz ve miidahale edebiliyoruz.

Bir de bizdeki temsilciler denizcilik sektGriinde uzman ve
belitli kriterlere gére secilmis insanlardir.
Hepimize hasarsz seferler ve mutlu giinler dileriz [l




