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SIGACIK'TA TSUNAMI

Ege Denizi agiklarinda gerceklesen depremden en ¢ok yara alan yerlerden biri

de Sigacik’ta bulunan Teos Marina oldu. Ulkemiz kiyilarinda ilk kez goriilen

tsunaminin etkileri hasar tespit ¢calismalarindan sonra ortaya ¢ikti.

Ege Denizi agiklarinda Sisam Adasi ile
Sigacik arasinda meydana gelen 6.8
siddetindeki deprem, izmir'in bircok
semtinde yikima ve can kaybina neden
olurken Sigacik da denizin énce ¢ekilip
sonra geri gelmesiyle sular altinda kaldi.
Sigacik'ta yasanan bu doda olayiyla birlikte
en ¢ok zarar goren yerlerden biri de Teos
Marina oldu.

Cekilen sular énce sahilde bagh
duran teknelerin karaya oturmasina
yol acti, olusan giiclt akinti kuvvetiyle
birlikte marinadaki pontonlar birbirinden
ayrildi. 100-150 ton agirhigindaki beton
tonoz bloklar ana hat zinciriyle birlikte
grup olarak suyun siddetiyle zeminde
strtiklendi. Tsunami sirasinda bes tekne
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batti, dort tekne karaya oturdu, 112
tekne marina disina strtklendi. Alt yizer
iskeleden dérdiiniin tonoz sistemlerinin
biyltk kismi zarar gérda.

TEKNELER UZERIMIZE
GELDI

Teos Marina sakinlerinden Erdem Tuncelli
deprem aninda marinada olaya yakindan
taniklik eden kisilerdendi. “Ogleden sonra
teknemde dinleniyordum. Depremi hig
fark etmedim fakat bir stire sonra yan
teknemden gicirtilar gelmeye baslayinca
dnce bir teknenin yanasmaya calistigini
distindim. Fakat disariya ¢iktigimda yan
teknenin direginin Gzerime geldigini fark
ettim. Deniz suyu dnce cekildi, sonra geri

geldi. Bu sirada 1,5-2 metreye ulasan
yiikseklik farkliliklar olustu. Ozellikle
elektrikli pasarellasi olan teknelerin kiglar
gel-gitle birlikte pontonlara ¢arparak

ya koptu ya da bagl oldugu tekneye
zarar verdi. Olaylar baslayinca tekneden
hemen uzaklastim. Bu sirada rihtima
¢ikan, tonozlarin kopmasiyla marina digina
strtiklenen tekneler oldu. Marina ofisi ve
restoranlar su altinda kaldilar. ”

Marina ofiste depremi yasayan Teos
Marina Genel Muduri Faruk Gunlg,
"Depremden hemen sonra tim marina
ekibi herhangi bir yaralanma ve binalarda
hasar olup olmadigini tespit etmeye
calisirken tekne halatlarindan gelen
kopma sesleri olagan disiydi. Daha sonra
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rihtimlarda bagli teknelerin halatlari

kopup tekneler marina zeminine diismeye
basladi. Marina i¢inde suyun cekilmesi

ve bazi bdlgelerde marinanin icinde su
kalmadigini, teknelerin ve iskelenin zemine
oturdugu gérildiginde tsunaminin
olacagi anlasilmisti.” diye anlatiyor ilk soku
atlatip neler oldugunu anlamaya calistiklar
anlari...

Marinadaki kopriye giderek durumu
gbzlemleyen GUnli, personeline telsiz
anonsuyla herkesin énce kendini glivene
almasini istiyor. Afetin boyutlari, kopan
iskeleler, carpisan ve striiklenen tekneler
g6z 6nline alindiginda, can kaybi ve
yaralanma olmamasi blylk bir mucize.

MERKEZ USTUNE COK
YAKINIZ

Depremin merkez Ussline ¢ok yakin
olmalari ve faydaki kirlma yéntniin
marinaya dogru bir agida olma olasilig
ve Sigacik'in si§ olmasi sebebiyle su
kutlesinin daha yikici bir etki yaratmis
olabilecegini belirten Gunlu, marinalarin
son 100 yillik dalga, riizgar ve akinti
hesaplarina gére kiyi yapi mihendisleri
tarafindan tasarlandigini, Ulastirma
Bakanligi'nin 2003'te marina yapilirken
daha 6nce boyle bir felaket olmadigdi icin
tsunami olasiligini hesaplamamalarinin cok
dogal oldugunu soyliyor. Ancak iskeleler
kazikli sistem de olsa, beton iskele de olsa
bu gtictin karsisinda durmak gg.

2003 yilinda devlet tarafindan yapilan
Sigacik Yat Limani, 2008'de yap islet
devret modeliyle tamamlaniyor ve
Haziran 2010'da da Teos Marina ismiyle
faaliyetlerine baslyor.

2020'nin ilk dort ayinda marinadaki

tim zincirlerin yenilenmesine ragmen
koptugunu belirten Ginlu, iskelelerle
birlikte 100-150 ton agirhgindaki beton
tonoz bloklarin, ana hat zinciriyle birlikte
grup olarak suyun siddetiyle zeminde
strtklendigine dikkat ¢ekiyor. Tsunaminin
ardindan yonetim kurulu tyesi oldugu
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Deniz Turizm Birligi'ne bir cagrida
bulunan Faruk Gunlg, ilk sok atlatildiktan
sonra dayanigma ve isbirligiyle felaketin
yaralarini sardiklarini, marinanin digina
strtiklenen 112 adet teknenin sahil
glvenlik helikopteriyle yerlerinin tespit
edildigini, yaklasik 60 teknenin ayni
gece marina igerisine baglandigini ve
gece liman diginda kalan 50 teknenin de
yagmalanmamasi icin marina personeliyle
sahil glivenlik ekiplerinin sabaha kadar
nébet tutup devriye attiklarini belirtiyor.
Olayin ardindan hasarli teknelerin
karaya ¢ekilmesi, bazi teknelerin bakim
icin karadan gétirilmesi, hasarsiz
teknelerin diger marinalarla yapilan is
birligi sayesinde Ucretsiz baglanma imkani
saglanmis. Tsunami Gzerinden gegen Ug
hafta sonrasinda denizdeki tiim tekneler
yeniden dlzenlenmis ve gliclendirilmis
tonozlara bagl, elektrik ve su gibi
hizmetlerini tekrar alabiliyor hale gelmisler.
Eksik iskelelerin de aralik ayinda monte
edilmesiyle marinanin eskisinden daha
glicli hale gelmesi hedefleniyor.

TEKNE SiGORTASININ ONEMi

Yasanan tsunaminin tekne
sahiplerine verdigi zarar yapilan
hasar tespitinden sonra policeler
incelendiginde ortaya cikti
Marinada 400'in tzerinde dosya
acildig belirtiliyor. Ozellikle belli
blyukligun altindaki teknelerin
Turk Lirasi bedeli Gzerinden
sigorta yaptirdiklari igin kayiplari olacak.
Oysa ki denizcilik sigortalarinda hasar
maliyetleri ¢iktiginda tekne sahibinin olumsuz
etkilenmemesi icin degerleme genellikle
yabanci para biriminden yapiliyor.

Denizcilik sigortaciiginin strekli gelisen
ve uzmanlik gerektiren bir brans oldugunu
soyleyen Turk P&l Sigorta Genel Midiru
Ufuk Teker, sigortalarin genellikle belirgin
teminatlar sagladigini, 6zellikle yatlar igin
Enstiti Yat Klozlari ile kullanildigini belirtiyor.

ingiliz ekoliince dizayn edilen police
sartlari yat bransinda sigortacilar tarafindan
blyuk bir oranda tercih ediliyor. Deniz
sigortacilari teminatlarini klozun icerisinde
listelenmis rizikolara karsi sagliyor ve bu
rizikolar haricindekiler teminat disinda kaliyor.

Sigacik bolgesinde meydana gelen sismik
deniz dalgasi bir deprem ve uzantisi rizikosu
olarak degerlendirilecegini séyleyen Ufuk
Teker, bu ylzden Enstitii Yat Klozlar'nin

9'uncu maddesindeki “deprem
rizikosu” ibaresinin bu hasarlari da
kapsam altinda tutacagini isaret
ettigini soyluyor.

1987 yilinda olusturulan
Yat Sigorta Klozu bir teminat
formu ve o giinden bugtine
hukuki, sorumluluk alaninda
bircok degisiklik olurken teknelere de yeni
ekipman ve donanimlar eklendi. Buna bagli
sigortacilar da ek teminatlarla teminatlarini
sekillendirdiler.

“Teknelerimizin basina gelebilecek kaza,
makine arizasi, yangin ile catma, gemi adam,
misafir ve diger kisilere karsi sorumluluk,
savunma ve cezai sorusturma masraflari,
korsanlik, kirlilik ve cevresel yukimliltkler,
yaris teminati, kagak yolcu, siginmaci ve hayat
kurtarma giderleri, sigortasiz veya sigorta
teminati kisith olan gemilerin verdigi zararlar,
su sporlari, teknede bulunan nakit para ve
ziynet esgyasinin teminat altina alinmasi ve
enkaz kaldirma masraflari ilk akla gelen
teminatlar. Megayatlarda bu teminatlar
daha detaylandirmak mimkiin. Saglanacak
olan teminatlar tekne tiplerine gére ve hatta
kullanim amacina gére buytk farkliliklar
gostermekte. Bu konuda mutlaka uzman olan
sigortaci ve brokerlerle caligiimali.”




