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Gemi yaliya carpt
akillara sigorta gel

Istanbul Bogazi gecgen ay yine blyuk bir tehlike atlatti.
Malta bayrakli "Vitaspirit” adli kuru yuk gemisi,
Hekimbasi Salih Efendi Yalisi'na ¢arpti. Hayatimiz
Sigortall olarak kazanin sigorta boyutunu arastirdik.

EDIiP OZAN UCOK

Unyanin en yogun deniz

trafigine sahip yerlerden biri olan

Istanbul Bogaz, bu yénuyle

buyuk tehlike altinda Istanbul

Bogazindan resmi rakamlara
gunde yaklasik 125 gemi gectigi dikkate
alrursa riskin ne kadar yuksek oldugu ortaya
clkyor. Gegtigimiz ay Malta bayrakh
“Vitaspirit” adh kuru yUk gemisi, Hekimbast
Salih Efendi Yalisina garpinca Hayatimiz
Sigortal olarak kazann sigorta boyutunu
arastirdik.,

Dunyarnun ikinci bliytik sigortacist

Zarann karsilanmast i¢in nastl bir yol
izlenecegini konunun uzmanlanna sorduk. Turk
P&l Sigorta Genel Muduru Ufuk Teker, kaza
yapan gemiyl sigortalayan UK P&1 Kullipin
dlnyarnin ikinci blyUk sigorta sirketi oldugunu
ve Vitaspirit'in, P&l sigortasinin teminatinin ise 1
milyar dolan buldugunu belirtti. Teker, ‘Gerniler
kiylanmiza, bogazlanmiza veya imanlanmiza
yaklasirken bir form ile kendilerini rapor
etmektedirler. Bu rapor kapsaminda geminin
&zellikleri ve mensei ile tasinan yuk miktarn ve
cesithligi rapor edilir. Bu raporun bir maddesi de
300 GRT Uzerindeki gemilerde mecburi olan
P&l sigortasidir. Kazaya kansan germinin P&I
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Tiirk P& Sigorta
Gene! Miidiirii
Ufuk Teker
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Oto Dis: Sigorta Eksperferi
(0ODSED) Baskam

sorumluluk altinda

Oto Dis1 Sigorta Eksperlen
{(ODSED) Bagkar Iiter Mutlu
Turk, carpma sonucunda
yalda ve gevresinde olusan
zarann {k karsilayicisinin
gemiyi sigortalayan Ingiliz UK
P&I Club oldugunu soyledi
Poligede yazandan daha
buyuk bir zararin olusmast
halinde geminin bagl

bulundugu sirketin kapistin calinacagirt belirten Turk, “Geminin
P&l Sigortas, maddi manevi kayiplan police limitine kadar
karsllayacaktr. Geminin 225 m oldugu dikkate alincdiginda
milyon dolar seviyesinde bir limit oldugunu dusunuyorum
Ancak yetmeyebilir. Kalari gemi sahibi tarafindan karsilanacaktu”
dedi Turk, geminin sigorta sirketi olan Ingiliz UK P&1 Clubmn
zarar bedelini dememek icin Turkiyenin de imzaladigu
Uluslararast Sorumlulugu Strurlandirma (USS) antlasmasina
siginamayacagdint belirterek “USS anlasmast kapsaminda ddeme
reddi icin dngdrilemeyen bir kayip olusmast gerekir. Oysa
burada béyle bir durum yok” diye agiklama yapti.

kuldbu UK PE1 kultptir. Dinyanin tonaj
olarak ikinct buytk sigortacisidr. Yani kaza
sonucu Hekimbasi Salih Efendi Yahsinda
olusan tum zaran Ingiliz sigorta sirkett UK
P&1 Club karslayacak” dedi

Uygulanacak yoéntem

Teker, hasar ydnetiminde uygulanacak
asamalan ise soyle sralad:

¥ UK Pandi ik etapta yerel bir temsilci
atayacaktr. Turkiye de bulunan ve bu isi
yapan uzman kuruluslardan bir tanesi
olaydan haberdar olunur olunmaz atarur ki
bu hadisede de atandigira duyduk

¥ Yerel temsilci vasitast ile bir Eksper ekibi
olusturulmus

¥ Aynca bir hukuk firmast atanmus
durumdadir.

"Kazalan sifirlamak imkansiz”
"Bogazlarda kazalara her zaman
rastlamak mumkindur” diyen Teker, sunlan
sdyledi: Hatta 2017 yiinda toplam 127
hadise yasanmustir. Gegen ay meydana
gelen yaliya geminin ¢carpmast hadisesi,
medyarin ilgisini cekmekle beraber, kiiguk
buyuk birgok hadise meydana gelmektedir,
Kaza meydana gelmest intimalini sifirlamak
imkénsizdir. Ama etkilerini azaltmak icin
gayret gostermek ana hedef olacaktir. Olast
kaza hallerini kategorize edersek;
¥V Insan hatalan
¥ Dumen problemleri
V¥ Makine Anzasi

¥ lletisim Sorunlan
¥ Elektrik anzalan olarak srralayabilinz
Yukanda swralanan sebepler ile gemiler
¥ Catisma
¥ Karaya Oturma
¥ Yangm
Ana baglikl hadiselere kangmaktadr. Bu
hadiseler sebebi ile de
¥ Insan Olum ve yaralanmast
V¥ Cevre kinliligi ve ekolojik diizenin
bozulmasi veya sekteye ugramast
¥V Bina ve ki1 yapilariin bozulmast
¥ Gemilerin enkaz haline gelip trafigt
engellemesi veya tamamen tikamasi s6z
konusu olabilir.

Gerekli tedbirler alinmis durumda...

Bogazda gelecekteki kazalara karst da
gerekli tedbirlerin ilgili kurum ve kuruluglar
tarafindan alindidina dikkat ¢eken Teker,
“Tum bu sorunlar tabil goz korkutucu ama
engel olmak veya azaltmak konusunda
buyuk gayret sarf edildigi ve basarh
organizasyon ve yatnmlar oldugunu da
belirtmek lazim. Kyt Emniyeti Genel
Mudurlugu kapsaminda Uzaktan Gemi
Trafigini kontrol eden VTS (vessel Traffic
System) bir radar sistemi, gemilerde fiziken
bulunan kilavuz kaptan ekibi ve 70 civarina
deniz aract ve romorkér bulunmaktadir,
Umanz ki benzer hadiseler yasanmaz ve
yasananlann boyutlan da olabildigince
kucuk olur” diye konustu
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JIT Tiirkiye CEQ'su Servet Giirkan
“Istanbul Bogaz
yine de sanshyd”

JLT Turkiye CEO'su Servet Gurkan, kendi
blogundan yaymladigi makalede yal kazast
gibi bluyuk hasarl kazalarda meydana gelecek
gevre ve 3. sahus sorumiuluk hasarlanna dikkat
¢ekti Risk yonetiminin en énemli
asamalanndan birisinin gecmis hasarlardan
tecribe edinmek oldugunu belirten Gurkan,
"Kazarnun en iyi kismu herhangi bir can kaybt
yasanmarmis olmast Maddi kaywp tabii ki
goreceli olarak buyuk ancak en dnemlisi
maddi olmayan kaywplar. Cok eski ve degerli
bir ahsap yali simdi yikilmak zorunda Belki
daha modem/gelismis teknik uygulamalar ve
malzemelerle yeniden daha saglam ve ash gibi
insa edilecek(umanm!) ama o eski kokan
havasiny, kaybolan dederli esyalan, ahsap
duvarlara, désemelere sinmis hatralan yerine
koymak mumkun degil” dedi.

Independenta kazast
dun gibi hafizalarda

Gurkan, "Her seye ragmen Istanbul Bogazi
yine sanshydi Yalya carpan gemi kuru yuk
gemist yerine dolu buyUk bir petrol tankert
olabilirdi Bir patlama veya yangin meydana
gelebilirdi Iste 0 zaman bir felaket
yasanabilirdi. 19801 yillann Independenta
tanker kazasini ve meydana gelen patlamarnin
buyukludu yasayanlann hala zihinlerinde
duruyor. Istanbul yine sanshydi ki kaza bogazin
disinda Marmara Denizinde meydana
gelmistl” diye yazc

Buyuk dersler ¢ikanimal

Gurkan, yazisimi $0yle tamamiadt: “Tarihin
ve tabiatin 0 ¢ok degerli mirasi Istanbul Bogazi
bugun gercekten risk altinda. Her gun onlarca
petrol tanken iki tarafl bogadan gegiyor. Her
an buyuk bir hasar yasanmasi olasiigt mevcut
Meydana gelebilecek Cevre ve 3. sahis
sorumluluk hasarlanni tam olarak hesap
etmek imkansiz olmasa dahi ¢ok zor. Risk
Yénetiminin en énemli asamalanndan birisi
‘ge¢mis hasarlardan ve "mear mis” lerden
edinilen tecrube ve bilgilerle riskin azaltilmast
ve siddetinin dusurulmesidir. Dilerim bu
hasardan da hem gemi tasimaciidn ve germi
inga sektdrlerl igin ve de gemi sigortacilan i¢in
bliyuk dersler cikartir.”
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