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TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENI
YONETMELIGIi UYGULAMA YONERGESI

23.12.2024 tarihli ve 2396435 sayili Bakanlik Makami
Olur'u ile onaylanan Turk Bogazlari Deniz Trafik
Dizeni Yonetmeligi Uygulama Ydnergesi ile birlikte
mevzuat hukimlerinde bazi degisikliklere gidildi.
Yapilan degisiklikler 1 Subat 2025 tarihinden itibaren
yuriarlige girecek.(Sf.2)
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HUSILER TiCARIi GEMi TEHDITLERINI
AZALTIYOR

Yemen’in Husiler hareketi, ticari gemilere yonelik
saldirilarint  yalnizca israil baglantili  gemilerle
sinirlayacagint  duyurdu. Bu acgiklama, Gazze
ateskesi anlasmasinin tam olarak uygulanmasi
sartina baglandi. Husiler ile iletisim halinde bir
kurulus olan insani Operasyonlar Koordinasyon
Merkezi (HOCC), Husilerin ticari gemilere yo6nelik
"yaptirimlarint” simdilik kaldiracaklarini bildirdi. (Sf.3)
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TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiK DUZENI
YONETMELIGi UYGULAMA YONERGESI

23.12.2024 tarihli ve 2396435 sayili Bakanlik Makami Olur'u ile onaylanan Turk Bogazlari
Deniz Trafik Duzeni Ydnetmeligi Uygulama Yonergesi ile birlikte mevzuat hikumlerinde
bazi degisikliklere gidildi.

Yonerge ile birlikte yapilan 6nemli degisiklikler:

Bogaz gecisi 6ncesinde gemiye katilacak kilavuz kaptanin, pilot carmihinin kurallara
uygun sekilde kurulmadigini tespit ettigi durumda, uygunsuzlugun video ve resimleriyle
birlikte liman baskanhgina bildirim yapacak ve bogaz gecisi iptal edilecektir. Gemi
uygun pilot carmihini hazirladiktan sonra liman baskanligina ve Gemi Trafik Hizmetleri
(GTH) merkezine bilgi vererek yeniden bogaz gecis planlamasina dahil edilebilir.

Toplam yedek boyu 90 metreye kadar olan denizalti su hizmetleri ve liman insaati
yapan firmalara ait Turk bayrakli romorkérlerle yedeklenen kazik dubasi, vingli duba,
camur dubasi vb. deniz vasitalarinin acenteleri ilgili bdlge liman baskanligina, gecis her
iki Bojazdan olacaksa sadece istanbul Boélge Liman Baskanliina miracaat ederek
bildirimli gecis sartlarinin belirlenmesini talep edeceklerdir. Bildirimli gecis yapacak
yedekliler meteorolojik sartlar dikkate alinarak Bogdaz icerisinde karaya gore en az 4
mil/saat sirat yapacak sekilde ve guindiz gecis yapacaklardir.

LNG ile birlikte baska bir maddeyi yakit olarak kullanabilen ¢ift yakit tahrikli gemilere
verilen ilave refakat romorkori veya ilave romorkor gict sarti yururlukten kaldirilmistir.

Canakkale Bogazina giris yapacak olan yolcu gemileri hari¢c olmak tzere tam boylari
250 metre ve ustu gemilerin, IMDG Kod Sinif 1 yuk tasiyan tam boyu 200 metre ve Ustl
gemilerin ve yedekli gecis yapan tum gemilerin gecislerini réomorkér esliginde
gerceklestirmeleri ve bu gemiler haricinde tam boylari 200 metre ve Uzeri olan tim
gemilerin gecislerini kilavuz kaptan esliginde gerceklestirmeleri tavsiye edilmistir.

Stratejik 6nemi haiz Ulkemiz petrol rafinerilerine, LNG/LPG terminallerine veya enerji
santrallerine dolu olarak gelen gemilerin yanasacaklari liman tesisleri tarafindan ve
tersanelere tamir, bakim, onarim amaciyla gelen ve yazili anlasmasi bulunan gemilerle
ilgili tersaneler tarafindan, resmi basvurularina istinaden idare tarafindan yapilacak
degerlendirme neticesine gore boJaz gecis Onceligi verilebilecektir. Bu basvurular
idareye, gemilerin bogaz gecislerinden en az 48 saat 6nce yapilmalidir.

Marmara Denizi'nde ariza yapan ve arizasini giderdikten sonra bogaz gecisi yapacak
olan gemiye gecis yapacagl bogazin bdlge liman baskanligli veya klas kurulusu
tarafindan sorvey yaptirilacaktir.

Yapilan degisiklikler 1 Subat 2025 tarihinden itibaren yarurlige girecektir.
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HUSILER TiCARiI GEMi TEHDITLERINi ﬁ

AZALTIYOR

Yemen'in Husiler hareketi, ticari gemilere yonelik saldirilarini yalnizca israil baglantili
gemilerle sinirlayacagini duyurdu. Bu aciklama, Gazze ateskesi anlasmasinin tam olarak
uygulanmasi sartina baglandi. Husiler ile iletisim halinde bir kurulus olan insani
Operasyonlar Koordinasyon Merkezi (HOCC), Husilerin ticari gemilere yonelik
"yaptirimlarini” simdilik kaldiracaklarini bildirdi.

19 Ocak'ta, Husilerle baglantili
insani Operasyonlar e e
Koordinasyon Merkezi e e '-“--':':_'_-,-; I
(HOCC), denizcilik B i, 4 wn
sektorindeki paydaslara bir e-
posta gondererek, Husilerin,
Israil-Hamas ateskesi
dogrultusunda ticari gemilere
yonelik saldirilari
durduracaklarini duyurdu.

Ancak, israil'e ait veya israil bayrakli gemilerin, bu saldirilarin durdurulmasindan acikca
muaf tutuldugu ve ayrica israil baglantili gemilere yonelik saldirilarin yalnizca ateskesin
tium asamalari tam olarak uygulanmaya baslandiginda durdurulacag ifade edildi. Ateskesin
ilk asamasi, 19 Ocak 2025'te baslamakla birlikte 42 gin sirmesi ve ikinci asamanin ise
ilerleyen haftalar icerisinde muzakere edilmesi bekleniyor. Durum ilerleyen haftalarda netlik
kazanacak, ancak taraflar arasinda herhangi bir ihlal yeniden gerilime yol acabilir.

Denizcilik sektoru, ticari gemiler igin tehditlerin azalmasini memnuniyetle karsilamakla
birlikte, Israil'e ait veya israil bayrakli gemiler bu ateskes dénemi boyunca hala yiiksek risk
altinda bulunuyor. Ateskesin basarisiyla ilgili belirsizlik, taraflarin anlasmayi nasil
yorumlayacagina bagh olarak tekrardan gerilim yasanabilecegi anlamina geliyor. Bu
nedenle, denizcilik sektori paydaslarinin tedbirli olmasi gerekiyor. Gemi sahipleri ve
Kiracilarin boélgedeki gelismeleri yakindan takip etmeleri ve her gecis Oncesi risk
degerlendirmesi yapmalari baytk énem tasiyor.
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« Bolgedeki Husiler hareketinin etkisiyle birlikte, Jefferies yatirim bankasinin son
verilerine gore Suveys Kanali'ndan gecen gemi sayisinda 2023 yilina kiyasla
%56'lik bir azalma yasandi. Gemi tirlerine gére bu disus oranlari su sekilde
siralaniyor,

Konteyner %90
LNG
LPG
Urlin Tankerleri

Kuru Yuk Gemileri

Ham Petrol %48
%0 %20 %40 %60 %380 %100

« Bu veriler, kuresel ticaretin 6nemli bir
baglanti noktasi olan Siveys Kanali'nda
ciddi bir daralma oldugunu ortaya koyuyor.

« S&P Global’'in analizlerine gére, Kizildeniz
tzerindeki  alternatif rotalarin  tekrar
gundeme gelmesi, deniz tasimaciligi

sektorine yeni bir hareketlilik
kazandirabilir. Bu rotalarin  devreye
girmesiyle, mevcut gemi filosunun

kapasitesinin %6 ila %8’ine esdeger bir
artisin  konteyner tasimaciligina geri
kazandirilabileceg@i 6ngoéraluyor.

« Onumiuizdeki ¢ yil icerisinde konteyner
tasimaciligr kapasitesinde %24 oraninda
bir artis bekleniyor. Bu biyume beklentisi,
sektordeki toparlanma ve alternatif lojistik
¢Ozimlerinin devreye girmesiyle
iliskilendiriliyor. Ancak Siaveys
Kanali'ndaki bu 6nemli diastsin, kiresel
lojistik zincirlerinde bazi dalgalanmalara
yol agmasi da muhtemel gorunuyor.
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https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf
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TURK DENIiZ YETKiI ALANLARINDA P&l ﬁ
SIGORTASI ZORUNLULUGU
GENISLETILIYOR

300 GT uzeri Turk bayrakli gemiler icin P&l (Protection and Indemnity — Koruma ve
Tazminat) yani mali mesuliyet sigortasi yaptirmak, Denizcilik Genel Muaduarlagd’'nin
belirledigi muteber sigorta kuruluslarindan biri araciligiyla saglanmasi gereken bir
zorunluluk. Simdi ise bu uygulama daha genis kapsamli hale getiriliyor. Artik, bayragina
bakilmaksizin Turk deniz yetki alanindaki liman tesislerine gelen veya bu tesislerden ayrilan
300 GT ve uzeri tum gemilerin deniz alacaklarina karsi sigorta bulundurmasi gerekiyor.

9 Ocak 2025 tarihli yeni direktifle, Turk veya yabanci bayrakli fark etmeksizin, 300 GT ve
tzerindeki tim gemilerin Liman Ydnetimi Bilgi Sistemi'ne (LYBS) kayitli muteber sigorta
kuruluslarindan P&l sigortasi yaptirmasi zorunlu hale getirildi. Bu dizenleme, Turk
limanlarinda daha siki bir denetim ve glvenligin saglanmasi amaciyla hayata gecirildi. Eger
sigorta sirketiniz, LYBS'ye 20 Subat 2025 tarihine kadar kayit yaptirmamissa, bu
sirketlerden alinan P&l policelerine sahip gemiler Turk limanlarina kabul edilmeyecek.

Yeni diuzenlemeye gore, LYBS'ye kayith olan muteber P&l kuruluslarinin listesi acgikca
belirtiliyor. Listede yer alan sigorta sirketleri otomatik olarak onayli kabul ediliyor. Ancak
listede yer almayan diger sigorta sirketlerinin onay surecinden gecmesi gerekiyor. Bu
durum, gemi sahipleri ve isletmelerin sigorta sirketlerini dikkatle se¢melerini daha da 6nemli
hale getiriyor.
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GEMILERDE KAPALI ALANLAR ﬁ

Her yil, denizcilik sektdérinde faaliyet gosteren bircok personel, kapali alanlarda
calisirken veya bu alanlara giris sirasinda yasanan kazalar sonucu ciddi sekilde
yaralanmakta veya hayatini kaybetmektedir. Bu tur olaylarin baslica nedenleri; kapali
alan guvenligi konusunda yetersiz egitim, prosedurlerin eksik veya hatali uygulanmasi
ve atmosferde mevcut ancak gozle gorilmeyen tehlikelere karsi duyarsizliktir.

Uluslararasi standartlara gore, bir kapali alan (enclosed space), asagidaki 6zelliklerden
en az birine sahip olan alanlar olarak tanimlanir;

« Sinirh Giris ve Cikis Acikliklari: Kapali alanlar genellikle dar veya erisimi zor giris
ve c¢lkislara sahiptir.

« Yetersiz Dogal Havalandirma: Bu alanlarda atmosferin kendiliginden yenilenmesi
mumkun olmayabilir, bu da oksijen yetersizligi veya zararl gazlarin birikmesine yol
acar.

. insan Calismasi ic¢in Tasarlanmamis Yapi: Kapali alanlar genellikle bakim,
onarim veya kontrol amacli gecici olarak girilen, surekli insan varligr dusunulerek
tasarlanmamis boéimelerdir.

Kapali alanlarda en buyuk tehlike, bu alanlarda bulunan atmosferin insan sagligina
zarar verebilecek sekilde degismesinden kaynaklanir. Kapali bir alana giris yapiimadan
Once, asagidaki atmosferik parametrelerin dikkatlice kontrol edilmesi hayati 6nem tasir;

1.0Oksijen Seviyesi: insan yasami icin gerekli olan oksijen miktarinin (%20,9
seviyesinde) yeterli olup olmadigi kontrol edilmelidir. Oksijen eksikligi, kimyasal
reaksiyonlar veya biyolojik streclerden kaynaklanabilir ve bogulmaya yol acabilir.

2.Yanicit Gaz Seviyesi: Ortamda bulunan yanici gazlarin (6rnegin hidrokarbonlar)
seviyesi, bir patlama riskini dnlemek igin alt patlama limitinin (LEL) altinda olmalidir.

3.Zararli Gaz Seviyesi: Hidrojen sulfur (H2S), karbon monoksit (CO) gibi toksik
gazlarin seviyeleri odlgculmeli ve kabul edilebilir sinirlar icinde olup olmadigi
dogrulanmalidir.
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https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf
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ALINMAS|I GEREKEN ONLEMLER ﬁ

- Havalandirma: Kapali alanlar giris 6ncesinde dogal veya mekanik yontemlerle
(6rnegin Ufleme cihazlari) havalandirilmalidir. Havalandirma islemi, icerideki zararli
gazlarin tahliye edilmesi ve oksijen seviyesinin emniyetli seviyeye ulasmasini saglar.

. Giris izni ve Risk Degerlendirmesi: Kapali alan giris izni (Permit to Work) alinmal
ve risk degerlendirmesi yapilmalidir. Bu degerlendirme, yapilacak isin tarund,
potansiyel tehlikeleri ve gerekli dnlemleri kapsar. Calisma sirasinda kullanilacak
ekipmanlar ve prosedurler dikkatle gozden gecirilmelidir.

. Enerji izolasyonu (Lockout-Tagout): Kapali alani etkileyebilecek tum enerji
kaynaklari izole edilmeli ve kilittenmelidir. Bu suregte, enerji kaynaklarinin guvenli bir
sekilde devre disi birakildigindan emin olunmalidir. izolasyon islemi sirasinda,
Ozellikle cevresel etkiler (6rnegin, hava basinci degisiklikleri veya sivi sizintilar)
dikkatlice gdzlemlenmelidir.

« Go6zcu Personel: Kapali alan disinda bir gozcu bulundurulmali ve bu kisi, iceride
calisanlarla surekli iletisim kurmalidir. Gozcu, acil durumlarda hizli midahale igin
kurtarma ekiplerini haberdar etmekle sorumludur.

« Yangin ve Patlama Risklerinin Azaltilmasi: Sicak is yapilacaksa, yanici maddeler
alandan uzaklastiriimali ve uygun yangin sondurme ekipmanlari hazir
bulundurulmalidir. Calisma 6ncesinde mutlaka sicak is izni alinmalidir.

. Atmosfer Testi ve izleme: Giris 6ncesinde kapali alanin atmosferi test edilmeli ve
bu test duzenli araliklarla tekrarlanmalidir. Kullanilan gaz dedektorlerinin dogru ve
kalibre edilmis oldugundan emin olunmalidir. Test edilen parametreler arasinda
oksijen seviyesi, yanici gazlarin miktari ve toksik gazlarin varligr yer alir. Atmosfer
kosullari giris sirasinda degisebilecegi icin, testler yalnizca baslangicta degil,
calisma suresince de duzenli olarak yapilmalidir.

« Kisisel Koruyucu Ekipman (KKE): Kapali alanda calisanlar uygun kisisel koruyucu
ekipman kullanmalidir. Solunum cihazlari, givenlik kemerleri ve koruyucu kiyafetler,
guvenlik icin temel ekipmanlardir.

o Acil Durum ve Kurtarma Plani: Calisma baslamadan ©Once acil durum plani
hazirlanmali ve uygun kurtarma ekipmanlari hazir bulundurulmalidir. Tim ekip, bu
plana uygun sekilde egitilmelidir.

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktigi suyun
izidir. Bu iz, geminin gegtigi yolu gésterir ve gemi gectikten sonra bir sire devam eder.
Bir wake’in baylikligi ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktig: iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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