DENIZ GUNDEM

“Suveys kazasi sigortaclan urkuittii”

Turk P&l Genel Miidiirti Kapt. Ufuk Teker, kanallarda meydana gelen
kazalarin ekonomileri bile kiicilttiiglinii bildirdi

lastirma ve Altyapi Bakanhg

tarafindan dizenlenen "Tiirki-

ye Denizcilik Zirvesi'ne” katilan
Turk P& Genel Midurd Kapt. Ufuk
Teker, Tlrk P&I'In denizcilik igin yeni
bir kavram oldugunu belirterek, "Tlrk
P&I, 2014 yilinda, son willarin belki
de en verimli kamu 6zel sektdr isbir-
ligi olarak kurulan bir sigorta sirketi.
Deniz araclanna sorumuluk ve govde
sigortasi sagliyor. Hedefimiz uluslara-
rasi bir marka olmak. Kuruldugumuz
yildan bu yana ylizde 65 oraninda
yabanal sigortalilardan prim elde edi-
yoruz” dedi.

Ticari bityiikliik ve
hammadde ayrintisi

Ana ticaret yollarinda kanal ve dar
bodazlarin stratejik &nemi oldugu-
nu belirten Teker, hinterlandin ticari
bUylklugu, hammadde havuzu ve
nGfus yogunlugunun kanallarin éne-
mini artirdigini ayrica yolu kisaltilmasi
ve ekonomik olmasiyla da énem arz
ettigini bildirdi. ki okyanusu birlesti-
ren Panama Kanali, Malaka Gecidi,
Suveys Kanall ile Kizildeniz tzerinden
Hint Okyanusu ile Avrupa‘y besleyen
Bab al-Mandab, Karadeniz ile Akde-
niz'i birlestiren Turk bogazlar ve Dani-
marka bogazlarini en 6nemli gegitler
olarak goésteren Teker, "Dar sular si-
gortacilar ¢cok sevmezler. Ciinkii kaza
ihtimalini artiran bélgelerdir” dedi.

Kaza olasilig1 cok azald:

Turk bogazlarinda 1961 yilinda tra-
fikle ilgili dizenlemeler yapildigini ve
gecis hatlarinin ortaya ciktigini be-
lirten Teker, "Kaza oranlarnini azalt-
mak igin dizenlemeler yapiimistir.
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Marmaray TUneli'nin insaat sirasinda
da deniz trafiginin ¢ift trafikten teke
donlstirildd ve sonrasina da lstan-
bul'un menfaati icin aynen devam
etti. VTS'ler ve kilavuz kaptanlarla be-
raber Tlrk bogazlarindaki kaza crani
cok azaldi. Burada ¢zellikle Istanbul-
lular olarak Kiyi Emniyeti Genel Mi-
dirligl’'ne cok sey borgluyuz” diye
konustu.

Teker sunlar séyledi :
Kazalar biiyiimeyi bile
etkileyebiliyor

“Son 20 yildaki pilotlu kaza istatis-
tigine baktgimiz zaman Uluslararasi

P&l Sigortacilar Birligi'nin yeni rakam-
larina gére 1999 - 2019 yillari arasin-
da dinya capinda yilda ortalama 52
adet blytk olcekli kaza oluyor. Mali-
yetleri de ortalama 1 milyon 750 bin
dolar. Tabi Suveys Kanalini gecenlerde
tikayan Ever Given adli gemi bu ista-
tistige dahil degil. Sadece o kazanin
milyarlarca dolarlik hasara ulasmasi
soz konusu. Hala 20 bin konteyner
duruyor. Kazanin diinya ekonomisine
toplam 6 ile 9 milyar dolarlik negatif
etkisi olusmus durumda. Dinya ¢a-
pindaki blylimeyi de yiizde 0.2 ile 0.4
arasinda kigiltti”

Sigortacilar negatif
bakacaklar

“Bazi meslek dallan sigortaclik ile
cok fazla etkilesim icindedir. Denizcilik
de dyledir. Bugiin uygun sigorta temi-
natina sahip olmayan gemiler ne bir
kanaldan ne bir bogazdan gecebilir,
ne de bir Ulke o gemiyi karasularina
kabul eder. Tasidign yikin cesidine
ve tonajina gdre degismekle beraber
dzellikle tankerler gemi basina bir mil-
yar dolar civarinda teminat limitine
ihtiyaci bulunmaktadir. Ulkemizin de
taraf oldugu bir ¢ok sézlesmede ge-
milerin sahip olmasi gereken sigorta
limitlerini belirliyor. Yik, cevre, bun-
ker kirliligi ve tehlikeli madde gibi de-
gisik limitlere sahip olmak zorundadr.
Ozellikle Stiveys Kanali’ndaki kazadan
sonra sigortacilarin kanallara bakisi
negatife dogru ilerliyor. Clnkl mali-
yet faktorl primi dogrudan etkiliyor.
Maalesef kanallar icin ek pirim talep
edilmesi veya her bir kanalin kendi
Ozelinde riziko yapilmasi gibi bir du-
rumla karsilasabiliriz”



