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The Most Common Causes Of Damage In Hull 
and Machinery Insurance and 
Out-Of-Coverage Causes

Nowadays, more than ninety percent of world trade is provided by 
maritime transportation. Vessels, which play a key role in this maritime 
transportation, face many risks during their activities. Hull and 
machinery insurance plays a significant role in the transfer of these risks 
by shipowners, and these risks are covered by insurers with Institute time 
clauses, NMIP, DTV hull clauses or similar clauses against many risks 
such as machinery breakdown, fire, collision, collision, grounding, 
baratary. These clauses provide coverage on listed perils basis or all risk 
basis. As Türk P&I, we currently provide many types of coverage, 
including but not limited to the clauses listed above. We always first look 
at the root cause of the damage when deciding whether a risk is covered or 
not. In this article, we will discuss the most common causes of damage in 
hull and machinery insurance and some cases that are not covered.

Gemi insanlarının gemilerdeki çalışma ortamlarında sağlık, emniyetin tesis edilmesi ve kazaların önlenmesi adına 
uyulması gereken kurallar MLC 2006’da3 ve ILO’nun ilgili uygulama esaslarında4 detaylı olarak açıklanmıştır. 
Yüksekte çalışma ve özellikle çarmıh kullanımı konusunda başlıca dikkat edilmesi gereken hususlar şunlardır;

- Çarmıh kullanımında önce şirketin emniyetli yönetim sistemine uygun olarak risk değerlendirmesi 
yapılmalıdır.

- Çalışma izinleri prosedürü uygulanmalıdır.

- Çarmıhtan inecek personel çalışma başlamadan düşmeyi önleyici bir ekipman giymelidir. Yüksekte
çalışma sırasında düşmeyi önlemek maksadıyla kullanılan tam vücut emniyet kemeri veya toplanır 
çekilir tip düşmeyi önleme tertibatı yaralanmaları ve can kaybını önlemede oldukça etkili ekipmanlardır.

- Aynı şekilde can yeleği veya muadili kişisel yüzdürme ekipmanı giyilmelidir.

- Çarmıhın başında mutlaka çarmıhtan inecek olan personele nezaret edecek başka bir personel hazır 
bulunmalıdır.

- Can halatı ile donatılmış bir can simidi, kullanıma hazır bir şekilde çarmıhın başında bulundurulmalıdır.

Sonuç olarak, yukarıda bahsedilen önlemlerin alınması ve ilave şirket prosedürlerine riayet edilmesi, hem bu kazalar 
nedeniyle oluşan yaralanma ve can kayıplarının önlenmesinde hem de bu kazalardan kaynaklı sigorta masraflarının 
asgariye indirilmesinde faydalı olacaktır kanaatindeyiz. Tüm denizcilerimize gemilerde kazasız ve emniyetli bir 
çalışma hayatı dileriz.

1. SOLAS Regulation Ch. V Reg. 23 Pilot Transfer Arrangements

2. IMO Res. A.1045(27)

3. MLC 2006 Regulation 4.3 – Health, Safety Protection and Accident Prevention Requirements

4. Accident prevention on board ship at sea and in port. An ILO Code of Practice Geneva, International Labour 
Office, 2nd edition, 1996
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Crew Negligence

As in many areas, most of the existing risks in maritime are caused by human 
factors. The subject cause of damage is one of the most common causes of 
damage in hull and machinery insurances. However, in such cases, it is of great 
importance to determine whether the cause of damage is due to crew negligence 
or crew inadequacy in terms of coverage. In many cases, in order to distinguish 
between these two situations, it is necessary to understand the mentality of the 
ship's crew in the negligence that led to the damage. Incidents such as absent-
mindedness, momentary confusion between what should be done and what 
should not be done, taking wrong decisions in situations where immediate action 
should be taken can be considered as crew negligence. However, the fact that the 
crew made a mistake by applying a way that is accepted as correct may be a clue 
that the incident is caused by crew inadequacy. It is very important to distinguish 
between these two situations.

www.turkpandi.com    April 2024



Bu tehlikeler, olumsuz hava koşullarından korsanlık saldırısına kadar pek 
çok farklı dış etmenden kaynaklı olabileceği gibi, geminin günlük çalışma 
rutini içinde karşılaşılabilecek kazalar da olabilir. Bahsettiğimiz bu kazaların 
içinde de yüksekte çalışma sırasında ve özellikle çarmıh kullanımı sırasında 
meydana gelen kazalar oldukça sık görülmektedir.

Kısaca tarif etmek gerekirse; genel olarak çarmıhlar, kılavuz kaptanların 
gemiye inip çıkmalarında kullanılan pilot çarmıhları, gemiyi terk esnasında 
sudaki can sallarına iniş için kullanılan tahliye çarmıhları ve daha çok gemi 
personelinin günlük işler için kullandığı şeytan çarmıhları olarak üçe ayrılır. 
Pilot çarmıhlarının ve can salı çarmıhlarının üretim, dizayn ve kullanım şekli, 
SOLAS’ın ilgili bölümlerinde1 ve ilgili IMO kararında2 belirtildiği şekilde 
standardize edilmiştir.

Şeytan çarmıhları ise, sızal halattan 
yapılan, basamakları genellikle 
ahşap olan ve pilot çarmıhları gibi 
belli bir resmi standardı olmayan 
portatif merdivenlerdir. 

Gemilerde en çok draft sörveyler 
sırasında kana rakamlarını okumak 
için, bazen de pratik bir şekilde 
gemiye aborda olmuş daha küçük deniz araçlarına (yakıt barcı, sair ikmal 
motorları, vb.) inip çıkmak için kullanılırlar. Pilot çarmıhlarına nazaran daha 
az emniyetli olmalarına rağmen, daha hafif ve taşınması daha kolay 
oldukları için (ortalama bir pilot çarmıhı yaklaşık olarak 88 kg iken, ortalama 
bir şeytan çarmıhı yaklaşık 17 kg. civarıdır) tercih edilirler.

Çarmıh Kazalarını Önlemek İçin Alınabilecek Önlemler:

2022 senesinin ilk çeyreğinde Türk Denizcilik Camiasından gemi 
insanlarının da dahil olduğu farklı milletlerden birçok çalışan dünyanın farklı 
bölgelerinde benzer kazalarda maalesef yaralanmış veya hayatlarını 
kaybetmişlerdir. Bu vesile ile benzer kazaların önlenebilmesi için 
alınabilecek birtakım önlemlere değinmek isteriz.
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Latent Defect

Hull and machinery damages caused by latent defects are also among the most common causes of damage. 
Latent defect in the policy means damage caused by material or manufacturing defects in parts or systems 
used in the construction of the ship or subsequently added or renewed, which cannot be detected by 
comprehensive tests carried out by experienced surveyors before the damage occurs. The point to be 
considered here is to determine whether the damage is caused by a error in design in the hull. As a matter of 
fact, in such a case, there may be a possibility of recourse to the manufacturer. In the compensation phase, In 
case of damage caused by a latent defect, the repair of the damage and the repair of the latent defect should 
be considered separately. The latent defect itself is not covered, but there may be a possibility that the repair 
costs incurred due to the damage caused by it may be covered under the terms of the policy.

Wear and Tear

As with many insurances, wear and tear is not covered in marine insurance. So what is meant by wear and 
tear? Every mechanical part has a lifetime and must be replaced at the end of its useful life. Within the scope of 
planned maintenance, manufacturers provide information about this and surveyor inspections can determine 
whether the cause of damage is due to wear and tear. But even here there are some situations that need to be 
distinguished. It is necessary to determine whether the wear and tear on a part is ordinary or occurs faster than 
usual. In the case of wear and tear that occurs faster than usual, it may indicate that the damaged part may be 
caused by another part or reason. In addition, this may be confused with a latent defect. The big difference 
here is that latent defect is a result of human error, but wear and tear inevitably occurs in the ordinary course 
of commercial life. It is therefore important for surveyors to clarify the cause of the damage.
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Inadequeate Maintenance

"Inadequate maintenance", which is also one of the most common causes of damage, is one of the situations 
that are excluded from coverage in hull and machinery insurance. Whether a damage is caused by inadequate 
maintenance is determined by the surveyors after technical examinations. What we expect from our assureds 
here and what they should do as prudent insureds is to carry out the planned and routine maintenance 
recommended by the manufacturers for all parts that cause damage within the periods specified by the 
manufacturer without delay and to keep regular records of these maintenance and to share them with the 
surveyors in case of a possible damage. 

In the event of a loss, we expect our insureds to provide full and complete information about the incident and 
to always provide the necessary assistance and support to the appointed surveyors in order to ensure a 
smooth process in terms of insurance technique and to clearly and accurately determine the cause of the 
damage. Otherwise, it will become inevitable that damage assessment, reporting and indemnification 
processes will be prolonged and complicated. In this process, we believe that uninterrupted information 
transfer and support from insurance brokers to the insured on how the process will proceed will be of great 
importance.
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