Yiikiin Istifi, Baglanmasi ve Dogurabilecegi
Hasarlar

Denizde yerinden oynayan bir yiik nadiren tek bir hasar dogurur. Gemide
kayan bir istif tek bir olayda yiikii hasarlandirabilir, ambar taban saci ile borda
sacina zarar verebilir, gemiyi meyilli hdle getirebilir, Riracilarin off-hire sayacadi
bir zaman kaybina yol acabilir ve varista geminin tutulmasiyla sonuclanabilir.

Yiik istifinin yeterliligi, ytike etki eden kuvvetlerin bilinmesine ve gemide kurulan
diizenin bu kuvvetlere karsi koyabilmesine bagldir. Yiik Baglama El Kitabi,
stabilite plani ve kayit defteri, bu degerlendirmenin gtivenilir ve tekrarlanabilir
olmasini sagladiklari icin énem tasir.
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2026 denetim kampanyasi

Paris, Tokyo, Akdeniz ve Karadeniz Liman Devleti Kontroli
Memorandumlari kapsaminda, 1 Eylul — 30 Kasim 2026 tarihleri arasinda
Yik Baglama Emniyeti konulu bir Yogunlastirlmis Denetim Kampanyasi
(CIC) yurutilecektir. Paris ve Tokyo Memorandumlarinin ortak soru formu
3 Agustos 2026 tarihinde yayimlanmistir. Denetimler rutin liman devleti
kontrolleriyle birlikte yapilmakta olup, bir gemi kampanya stiresince her
bir MoU bakimindan yalnizca bir kez CIC denetimine tabi tutulacaktir.
Liman devleti kontrol memurlarn ortak hazirlanmis bir soru formu
uygulayacak, sonuglar eksiklik not edilmesinden geminin tutulmasina
kadar degisebilecektir.

Cem GULER
Risk Degerlendirme Uzmani
+90 850 420 81 36 (Dah.1108)
cem.guler@turkpandi.com

Cem Giiler 2024 yilinda Piri Reis
Universitesi  Deniz ~ Ulastirma
Isletme Miihendisligi boliimiinden
mezun oldu. Ogrenim  siiresi
boyunca deniz stajlarini sirasiyla
ARKAS, Zodiac Maritime, Bek
Denizcilik biinyesindeki gemilerde
tamamladi.  Meslek  hayatina
VIKING  Life-Saving  firmasinda
LBS Spare Parts Coordinator
olarak basladi ve Temmuz 2024
itibariyla Tiirk P&l Sigorta ailesine
Risk  Degerlendirme ~ Uzman
Yardimaisi olarak katild.
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Soru formu on sorudan olusmaktadir. Denetim memurlari asagidaki hususlari tespit edecektir:

1.  Kampanyanin gemiye uygulanabilir olup olmadigi.

2. (a) Gemide onayli bir Yiik Baglama El Kitabi bulunup bulunmadigi. (b) El Kitabinin, gemide
fiilen karsilasilan istif durumlarinin tamami igin agik baglama talimatlari icerip icermedigi.

3. ligili zabitlerin El Kitabina, konteyner istif ve katman agirligi dagilimi ile ambar taban saci,
ambar kapaklar ve gliverteler icin belirlenmis agirlik sinirlari bakimindan hakim olup olmadigi.

4. ElKitabina uyulup uyulmadig.
5. Yuk planinin, yliklenen konteynerlerin dogrulanmis brut agirigini yansitip yansitmadigi.
6. Gemide Cargo Safe Access Plan (CSAP) bulunup bulunmadigi.

7. Yuku El Kitabina uygun bigimde istif ve emniyete almaya yetecek sayida, dogru marka ve
tipte onayli taginabilir baglama donanimi bulunup bulunmadig.

8.  Sabit baglama diizenekleri ile taginabilir baglama donanimlarinin iyi durumda, gemiyle
uyumlu ve El Kitabindaki denetim ve bakim programina uygun olarak bakimli olup olmadigi.

9. lstifin kdprilsti goris sartlarini saglayip saglamadig).

10. (a) Agir hava seyrine iliskin, ylik kaybini onleyici tedbirleri de kapsayan prosediir veya
duzenlemelerin mevcut olup olmadigi. (b) Mevcutsa bunlara uyulup uyulmadigi.

1, 6 ve 10 numarali sorular yalnizca bilgi amaciyla kaydedilmektedir. Digerlerine verilecek olumsuz
yanit bir eksiklik not edilmesini gerektirir ve geminin tutulmasinin degerlendirilmesine yol acabilir.

Asagidaki bolimler, bu sorularin neyi sinadigini ve dayandiklar diizenlemeleri ele almaktadir.

Duzenleyici cerceve

SOLAS VI/5.6 ve VII/5 kurallar uyarinca ylkler, idare tarafindan onaylanmis bir Yiik Baglama El
KitabI'na (Cargo Securing Manual, CSM) uygun olarak yiiklenmek, istif edilmek ve emniyet altina

alinmak zorundadir. El Kitabi, kati ve sivi dokme ytikler disindaki ytkleri tasiyan her gemide bulunmali

ve MSC.1/Circ.1353/Rev.2’de yer alan esaslara uygun olarak hazirlanmalidir.
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El Kitabl gemiye 6zglidir ve baglama techizatina iliskin denetim ve bakim programini icerir. Bu

program, denetim kayitlariyla birlikte ayri bir belgede veya defterde tutulabilir; bunun icin El Kitabinin
soz konusu belgeye agikca atif yapmasi ve belgenin nerede muhafaza edildigini belirtmesi gerekir. El
Kitabi geminin calisma dilinde veya dillerinde hazirlanir; bu dil ingilizce, Fransizca veya ispanyolca
degilse bunlardan birine yapilmis cevirinin de El Kitabina eklenmesi gerekir. Bu sart,
MSC.1/Circ.1353/Rev.2 ekindeki Esaslarin Ons6ziinde yer alir.

El Kitabi idare tarafindan onaylanmis bir belge oldugu icin gemide degistirilemez veya ekleme
yapilamaz. Her degisiklik bayrak devleti onayina tabidir ve onay verilip glincel El Kitabi gemiye
konulmadan gecerli hdle gelmez. Geminin bayrak degistirmesi halinde de yeni onay gerekir.

Bunun altinda, A.714(17) sayili kararla kabul edilen ve sonradan degistirilen CSS Kod (Yuklerin
istiflenmesi ve Baglanmasi Hakkinda Emniyetli Uygulamalar Kodu) yer alir. Kod'a gére emniyetli istif
ve baglama, dogru planlama, uygulama ve gozetime, geminin ve techizatinin uygunluguna, isi yapan
kisilerin yeterliligine, beklenen hava kosullari ile gemi hareketlerinin dikkate alinmasina dayanir.

Uygulamada karsilasilan istif durumlari

Gemi ticari hayati boyunca ¢ok cesitli yuk istifleri yapar ve her istif durumu 6nceden 6ngoriilemez; bu
nedenle denetimlerde sorulan hususlardan biri, gemide fiilen karsilagilan istif durumlarinin tamami
icin El Kitabinda baglama talimati bulunup bulunmadigidir.

Yari standartlastirlmis veya standart disi bir yukiin (semi-standardized or non-standardized cargo) El
Kitabinda karsiligi bulunmadiginda, baglama diizeninin yeterliligi CSS Kod’un Ek 13’linde tarif edilen
yonteme gore degerlendirili. Ek 13 standartlastinlmis sistemleri kapsamaz ve konteyner
gemilerindeki konteynerler bu ekin disinda tutulmustur. Bu ek, Aralik 2020’de MSC.1/Circ.1623 ile
timuyle degistirilmistir. Halen dolasimda olan hatin sayilir miktarda kaynak eski metne atif
yaptigindan, hesap yapilacaksa ikincil 6zetler yerine Kod’un glincel metni esas alinmalidir.
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Baglama donanimlari bakimindan iki nokta 6ne cikar. Birincisi, yiki El Kitabina uygun bigimde istif ve

emniyete almaya yetecek sayida, onayli tipte ve El Kitabinda belirtilen miktarda tasinabilir donanim
bulunmasidir.

ikincisi, gerek sabit baglama diizeneklerinin gerek tasinabilir donanimlarin iyi durumda, gemiyle
uyumlu ve El Kitabindaki denetim ve bakim programina uygun olarak bakimlarinin yapilmasidir.

Zabitlerin ayrica El Kitabinin igerigine hakim olmasi beklenir; bu, Ek 13 degerlendirmesinden ayri bir
husustur. Denetimde bu hakimiyet ozellikle ambar taban saci, ambar kapaklari ve giiverteler icin
belirlenmis agirlik sinirlar Gzerinden, konteyner tasiyan gemilerde ise ayrica istif ve katman agirhig
dagilimi Gizerinden sinanir. Konteyner tasinmasi halinde, SOLAS VI/2 uyarinca dogrulanmis brit agirlik
yukleme igin bir 6n sarttir ve bu agirhigin gemi istif planinda kullanilmasi zorunludur.

Kampanyanin otesi: hasarlar

Kampanyada sorulan hususlar, denetim disinda da hasar doguran eksikliklerdir. Asagidaki boltim, bu
eksikliklerin uygulamada hangi hasarlara donustliginu ele almaktadir.

Islaklik, kuru yik hasarlarinin en sik gorilenlerindendir. Kaynag ya disaridan giren sudur ya da ambar
icinde olugan yogusmadir.

Ambar kapaginin sizdirmazligl, lastigin saglam olmasina ve kapagin mazerna Uzerine dogru
oturmasina dayanir. Agir hava kosullarinda bu sizdirmazhigin korunmasini ise kapagi yerinde tutarak
lastik Uzerindeki baskiyi sirdiren Ust sigiller ile yan baskilar saglar. Bu nedenle yikleme
tamamlandiktan sonra kapak kapatilirken bunlarin eksiksiz takilmasi, ayarinda sikilmasi gerekir.

Kacak ¢ogunlukla bu unsurlardaki bozulmadan dogar. Lastik eksik olabilir, sertleserek esnekligini
yitirmis ya da kalici olarak ezilmis olabilir, bar korozyona ugramis, drenaj kanallari tikanmis, paneller
hizasindan kaymis olabilir. Sizdirmazligin ultrasonik test ile dlgtilmesi, diger yontemlere kiyasla
kagagin hangi bolgede oldugunu net bicimde gosterir.
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Yogusmada ise birbirine karistirilan iki hal vardir. Gemi terlemesi, ambar igindeki havanin sacla temas

ederek ¢y noktasinin altina sogumasiyla olusur ve yogusan su yiikin tzerine yukaridan damlar. Yuk
terlemesi ise daha soguk yuk bulunan bir ambara sicak ve nemli hava alindiginda dogrudan yukun

Uzerinde olusur.

Hangisiyle karsi karsiya olundugu sefer yontine baglidir. Sicak bir limandan soguk bolgeye giden
gemide havalandirma gemi terlemesini onlerken, soguk bir limandan sicak bolgeye giden gemide yuik
terlemesine yol acar. Havalandirma yapilip yapilmayacagi, dis hava ¢ly noktasinin ambar havasi ciy
noktasiyla karsilastirlmasiyla veya yukleme anindaki ortalama yuk sicakhigini dis hava kuru
termometre sicakligiyla karsilastiran g derece kuraliyla belirlenir. Kiracilardan gelen “mumkin
oldugunca havalandinn” talimati sirekli havalandirin anlamina gelmez. Uygulamada savunmayi
tastyan unsur havalandirma jurnalidir; her vardiyada ve her ambar icin tutulmus, havalandirmanin
baslama ve durma saatlerini gerekgeleriyle iceren bir kayit olmadan, dogru karar verilmis olsa dahi
bunu gostermek guctir.

Kayma ¢ogu zaman yukdiin kisa bir mesafe yol almasiyla baslar, baglamanin kopmasi sonraki asamadir.
istifte birakilan bosluk, yiikiin direnci karsilamadan once hiz kazanmasina izin verdigi icin baglama o
noktada statik degil darbeli bir ylkle karsilagir. Baglama duzeni, heniiz hareket etmemis bir yuk
parcasi Uzerindeki kuvvet dengesine gore hesaplanir; bu nedenle ancak hareket basladiktan sonra
devreye giren bir donanimin kendisine atfedilen mukavemeti saglayacagina glivenilemez. Ortaya
ctkan hasar nadiren yukle sinirli kalir, ¢linkli yapisal hasar ve buna bagli onarim siresi ile carter
sozlesmesi kapsamindaki gecikme talepleri ayni olaydan dogar.

Hasar, yik hi¢ yerinden oynamadan da ortaya ¢ikabilir. Baglama duzeni, geminin belirli bir yalpa
davranisi gosterecegi varsayimiyla hesaplanir. Agirligin gemi iginde nasil dagitildigi bu varsayimi
bozdugunda baglamalara gelen enine kuvvet hesaplananin tzerine ¢ikar ve hasar, ylkuin kaymasiyla
degil, twistlock ve baglama cubuklarinin kapasitesinin asilmasiyla olusur.
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Hukuki tarafta, Turk Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesi taslyani navlun s6zlesmesinin ifasinda tedbirli

bir tasiyandan beklenen dikkat ve 6zeni géstermekle yukimld kilar ve bu yukimliligin kapsadigi
islemler arasinda esyanin yukletilmesi, istifi, elden gegirilmesi, tasinmasi, korunmasi, gbzetimi ve
bosaltilmasini sayar. 1141. madde ise tasiyani geminin denize, yola ve yike elverisli bulundurmakla
yukUmlu kilar. Bu ylikiimlilik yolculugun baslangicina iliskindir.

Yukleme oncesi sorvey: son mamul ¢gelik yukler

Gelik, hem hasarli olarak yliklenme olasiligi hem de transit sirasinda hasarlandigi iddia edilme olasiligi
en yuksek yuktur. Pas, kenar ve rulo hasari, kopmus cemberler yiikleme 6ncesinde mevcut olabilir ve
bunlarin Uzerine temiz konismento diizenlendigi anda yukleyicinin sorunu donatanin sorununa
donusur. Yikin, yikleme anindaki halinin dogru bicimde tarif edilmesi ve mate’s receipt ile
konismentolara usulline uygun serh dusutlmesi, elde bulunan en etkili savunmadir.

Bu nedenlerden dolayi asagida listelenen son mamul celik yuklerin taginmasinda yukleme 6ncesi
sorvey yapilmasi sartimiz bulunmaktadir:

e Sicak haddelenmis rulo veya bag halinde celik

e Soguk haddelenmis rulo, paket veya bag halinde celik
e Galvanizli gelik

e Paslanmaz celik

e Teneke sac (tin plate)

e Filmasin

e Celik borular

* Yapisal gelik: nervirli insaat demiri, U profil (NPU), kosebent, kiris profilleri (IPE, HEA, HEB), cubuk,
lama, dovme drlnler ve gelik raylar

Sorvey, yukin sunuldugu andaki gorlinlir durumunu kayda gegirir, sevk belgelerine dustlecek serhleri
destekler ve daha sonra yapilacak her savunmanin dayanacagi es zamanl delili saglar. Ayrica daneg
ve oOngorilen baglama duzeninin yeterliliginin, istif kurulduktan sonra degil kurulmadan once
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Onayli ve glincel bir El Kitabini, bakimi yapilmis bir baglama techizati envanterini ve yikin yikleme

anindaki durumuna iliskin usultine uygun bir kaydi ortaya koyabilen bir gemi, bir liman devleti kontrol
memurunun, bir yik sorveyorinin veya bir mahkemenin karsisinda glicli bir konumdadir. Bunlari
ortaya koyamayan bir gemi, denetlenip denetlenmediginden bagimsiz olarak risk altindadir.
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