Gemilerin Uygun Miuirettebat ile
Donatilmasi ve Denize Elverislilik

Murettebat tedarikl kisaca; geminin, teknik, idari ve
hukuk1 gereklilikler uyarinca emniyetle yurtitulmesini
saglamak 1¢in thtiya¢ duyulan asgari sayida personel
lle donatilmasidir. Gemilerde bulundurulmas: gereken
personel sayist geminin tipine, donatilmis olan
teknolojisine, sefer sahasina ve personelin yeterliligine
gore degigsmektedir. Hem geminin hem yuikin hem de
gem1 adaminin selameti i¢in 1se alimlarda; gemi adamt
ehliyetinin yani sira alinan egitimler ve tecriibenin
onemi yuiksektir. Denize elverigll gemi taniminda da
soyle denmektedir;

“Denize elverigli gemi; kondisyonu, ekipmani, gemt
adamt yeterhligi ve sagligi da dahil olmak uizere deniz
tehlikelerine karsi koyabilecek hale getirilmig gemidir.”
I

T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Kaza ve Aragstirma

inceleme Kurulunun verilerine gore 2015 ve 2016 yillarinda batan gemi
sayisinin 6 oldugu kaydedilmistir. Ayni kurulun son 7 yilhk
1statistiginde (2010 - 2016 yillan arasi) ihbar edilen olay sayis1 938 olarak
kaydedilmistir. Kazalarin sebepleri arastinildiginda buyuk oranda
kusurun gemi adamlarinin fizyolojik - psikolojik durumu, egitimi ve
yeterlilikleri oldugu gorulmustur. Dunyadaki istatistiklere bakildiginda
1se meydana gelen c¢atma hadiselerinin %901, yangin ve infilak
hadiselerinin ise %75’1 personel kaynakhdir. Hi¢ kimse en ufak bir
kazanin olmasini ya da buna sebebiyet vermeyl istemese de kazalar
bazen igletme zafiyetinden bazen de murettebat kusurlan nedeniyle
meydana gelmeye devam etmektedir.

Bilhassa kucguk c¢aptaki donatanlanin gemi adami alimlarinda
tecribeden ¢ok sadece ehliyetlerindeki derecelerinin dikkate alindig) ve
gemi Uzerinde periyodik olarak yapilmasi gereken talimlerin pratikten
zlyade kagit uzerinde kaldigi, teknolojiye ve bilgiye erigimin kolay
oldugu bu cagda bile egitim konusunda yeterli 6zenin gosterilmedigi
yagsanan hadiselerden anlagsilmaktadir. En az tehlikede dahi basit
mudahalelerle gemi ve personel emniyeti saglanabilecekken gemi
adamlarnin tecrubesizligl nedeniyle panige kapilip gemiyi terk ettikleri
veya isletmeden kaynakli sorunlari bahane ederek kendilerini
tehlikeye attiklar: pek ¢cok hadise yasanmistir. Gemi isletmecilerinin ve
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donatanlarin gemi adamlannin yeterli ve uygun
egitimleri
tecribeyi
gerekmektedir.
kigilerden sorumlu oldugu da unutulmamahdir.
Tecriibeli bir usta gemici birka¢ geng¢ tecriibesiz

aldiklarindan ve
haiz

denizde yeterli
olduklarindan emin olmalan
Gemi kaptaninin da tim bu

gemiciye tercih edilebilir. Donatanlara gemide
sertifikas1 ve egitimi yeterli olmayan gemi adami
ve hatta stajyer gorevlendirmesi yapmamalarni
tavsiye ediyoruz.

Meydana gelen kazalarin degerlendirmeleri
yapilir iken P&I sigortacilari, gemilerin personelle
donatiminda personelin ehliyetleri ve yeterliliklen
konusunda hassas incelemeler yaparlar. Donatan
tarafindan gereken ihtimamin gosterilmemesi
durumu “geminin yola elverigliligini” tehlikeye
attigindan donatanlar sigorta teminatinin askiya
alinmasi riskiyle karsi karsiya kalabilirler. Bu konu
tahtinda sirketimiz ozel kurallarinin 15 numaral
“Klaslandirma ve Kondisyon” bolumunun ilgili
maddesi soyle der;

15.1 Sigortaa tarafindan aksi kararlagtinlmadikea,
asagidakiler her bir su aracinin sigorta kosullarnni
olusturmaktadir:

(5) Sigortali, su aracinin bayrak devletinin
yapim, uyum, kondisyon, donanim, techizat, gemi
adami tedariki ve su aracinin igletmesi ile ilgili ISM
ve ISPS kodlan gereklilikleri dahil olmak tizere her
turlu yasal gereklilige uymak zorundadir ve her
zaman bu yasal sertifikalarnn gerektigi sekilde ya
da su aracinin bayrak devleti tarafindan veya onun
adina dizenlendigi sekilde, gecerliligini korumak
zorundadir.

15.2 Sigortaci tarafindan aksi kabul
edilmedikcge, sigortalinin 6zel gart 15.1'de yer alan
herhangi bir kosula uyumlu olmayan bir suirecten
kaynaklanan bir sorumluluga iligkin olarak
tazminat hakki dogmayacaktir.

Donatanlann uygun yeterlilikte ve tecrubede
personel ile donatmamalari nedeniyle denize
elverigsiz duruma gelen gemilerinin neden
olabilecegi kazalardan sorumludurlar.

Hangi tehlikeler ile karsilasilacagy, bu tehlikelere
karsi hangl egitimlerin alnacagi ve hangi
prosedirlerin uygulanacag:r bilindigi halde
yasanan hadiselerin sayisinin hala azalmamasi
emniyetli calisma kultirtiniin benimsenmemesinin
ve uygulamadaki yetersizligin belirtisidir. Birgok

donatan, emniyetli calisma kulturinu
benimsemis ve deniz endustrisinde oncu
olmuslardir. Dilegimiz bu gibi gerekli 0zeni

gosteren teknik donanima sahip donatanlann
sayisinin gun gectikce artmasidir.
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