Hamburg Kurallari ve Deniz Sigortasina
Etkileri

Birlesmis Milletler’in 1978 tarihli Deniz Yolu ile Esya Tasima Sézlesmesi — yaygin
adiyla Hamburg Kurallari — deniz yoluyla esya tasimaciligini diizenleyen hukuki
cerceveyi modernize etmek amaciyla kabul edilmistir. So6zlesme, tasiyani goérece
kayirdigi diistintilen dnceki Lahey ve Lahey-Visby Kurallari ndaki dengesizligi giderme
hedefini tasir. Her ne kadar Hamburg Kurallar’ni onaylayan (ilke sayisi sinirli kalsa
da, daha kati sorumluluk standardi ve daha genis sorumluluk siiresi nedeniyle, deniz
sigortacilar, tasiyanlar ve yiik ilgilileri agisindan yiiksek derecede 06nemini
korumaktadir.
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Hamburg Kurallar’nin Bashca Ozellikleri
1. Daha Genis Sorumluluk Siiresi

Hamburg Kurallar’nda tasiyanin sorumlulugu, esyanin tasiyanin zilyetliginde
bulundugu tim sureyi kapsar: yukleme limaninda teslim alinmasindan
bosaltma limaninda teslime kadar. Bu yaklasim, Lahey ve Lahey-Visby
rejimlerindeki “palangadan palangaya” (tackle-to-tackle) anlayisinin yerine

geger.
2. Tastyanin Varsayilan Sorumlulugu

Hamburg rejiminde tasiyan, esyanin ziyai, hasari veya gecikmesinden
sorumludur; aksi icin, olayin ve sonuclarinin énlenmesi adina makul olarak
gerekli tim tedbirleri aldigini ispat etmek zorundadir. Boylece ispat yukd tersine
donmus; gonderene/aliciya kiyasla tasiyanin dikkat ve 6zenini kanitlama gorevi
guclenmistir.

3. Gecikmeden Dogan Sorumluluk
Uluslararasi tasima sozlesmelerinde ilk kez gecikme bash basina tazmin
sebebidir. Gecikme tazminati, geciken esya igin 6denen navlunun 2,5 kati ile

sinirhdir. Makul teslim suresini 60 glin asan gecikmelerde esya ziyaa ugramis
sayilabilir.
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lizere farkli teknik ekiplerin yonetimi, yeni
uirtinlerin - gelistirilmesi, — ayrica  trete
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ve yonetilmesi siireglerinden sorumludur.
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4. Daha Yuksek Parasal Sinirlar

Sorumluluk sinirlari paket basina 835 SDR veya briit kilogram basina 2,5 SDR (hangisi yuksekse) olarak
belirlenmistir. Tasiyanin kasith ya da zararin muhtemel oldugunu bilerek pervasizca davranmasi halinde
sinirlandirma hakki kaybedilebilir.

5. Bazi Def’ilerin Ortadan Kaldirilmasi

Lahey/Lahey-Visby’de yer alan “seyir veya gemi idaresindeki kusur” (nautical fault) savunmasi Hamburg'da
kaldirilmistir; tasiyan, seyir/idare hatalarina dayanarak sorumluluktan kaginamaz.

6. Asagiya Cekici Hiikiimlerin Gegersizligi ve Uygulama Birligi

Konsimentoya veya sozlesmeye, tasiyanin Hamburg standartlarindaki sorumlulugunu asagiya ¢eken her
hukim hikimstzdur. Ayrica, talepler igin iki yillik zamanasimi 6ngorilir ve davacilar agisindan daha genis
yetkili mahkeme secenekleri taninir.

Onceki Rejimlerle Karsilastirma

Lahey ve Lahey-Visby Kurallari ile kiyaslandiginda, Hamburg Kurallari deniz tasimaciliginda sorumluluk ve
korumalar esash bicimde yeniden dengeler. Eski konvansiyonlarda tasiyanin sorumlulugu “palangadan
palangaya” donemle sinirliyken, Hamburg rejimi esyanin tasiyanin zilyetliginde oldugu tim limandan
limana sureci kapsar. Sorumlulugun temeli, cok sayida tasiyan def’ini barindiran kusur esasli yaklagimdan,
tasiyanin 6zen gosterdigini ispat etmesi gereken varsayilan sorumluluk sistemine dontismistiir. Hamburg,
seleflerinden farkli olarak gecikmeyi acikgca sorumluluk sebebi sayar ve tazminati navlunun 2,5 kati ile
sinirlar. Parasal sinirlar da Lahey-Visby’deki paket basina 666,67 SDR veya kg basina 2 SDR seviyesinden,
Hamburg’da paket basina 835 SDR veya kg basina 2,5 SDR diizeyine ¢ikariimistir. Ayrica zamanasimi siiresi
bir yildan iki yila uzatilmis; seyir/gemi idaresi kusuru savunmasi kaldiriimis ve tasiyanin yikidmliltklerini
disuren sozlesme hikiimleri kesin bicimde yasaklanmistir. Bu yonleriyle Hamburg, gondereni ve aliciyi
daha gi¢lu sekilde koruyan bir ¢cergeve sunar.

v
A

TURKPZI

Kasim 2025 2



Deniz Sigortacilari i¢in Sonuglar

1. Daha Yiiksek Sorumluluk Maruziyeti

Varsayilan sorumluluk standardi ve yukseltilmis sinirlar nedeniyle tasiyanlar ve tasiyan sorumluluk
sigortacilar (P&l dahil) daha ylksek maruziyetle karsilasir. Police klozlari, prim yeterliligi ve reasiirans
korumalari bu cercevede yeniden degerlendirilmelidir.

2. Gecikme Riskinin Dahil Olusu

Gecikme artik bagimsiz bir tazmin sebebi oldugundan, mevcut ylik (emtia/cargo) veya tasiyan sorumlulugu
policelerinde gecikmenin kapsami netlestiriimelidir. ihtiyaca gore ozel kloz, dislama ya da alt limit
belirlenmesi uyusmazliklari azaltir.

3. Dokiimantasyon ve Hasar Yonetimi

ispat yiikiinlin tagiyana gecmesi, operasyonel kayitlarin dnemini artirir. Tagiyanlar; istif, bakim, ellecleme
ve seyir kosullarina iliskin ayrintili kanitlari tutmalidir. Hasar birimleri, 15 glinlik ihbar kurali ve iki yilhk
zamanasimi konusunda disiplinli olmahdir.

4. Yiik ve Sorumluluk Sigortacilar Arasinda Koordinasyon

Hamburg’un risk dagilimi, cifte sigortalama/cifte 6deme riskini artirabilir. Ricu/halefiyet siirecleri agik ve
isletilebilir olmali; tasiyandan veya lclncl kisilerden tahsilat (subrogation recovery) mekanizmalari
netlestirilmelidir.

5. Yetki ve Uyusmazlik Riskleri

Lahey, Lahey-Visby, Hamburg ve hatta Rotterdam rejimlerinin birlikte varligi, uygulanacak hukuk ve yargi
yeri secimlerini kritik kilar. Hamburg’u benimseyen devletlerle temas eden hatlarda istenmeyen siirprizlere
karsi sozlesmesel diizenlemeler titizlikle yapilmahdir.
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Sigortalilar ve Paydaslar icin Oneriler

e Uygulanacak konvansiyonu tasima ve sigorta sozlesmelerinde agikca belirtilmelidir.

e Sigorta kapsam sartlari gézden gecirilmeli ve genisletilmis sorumlulugun sigorta teminatina girip
girmedigi netlestirilmelidir.

e istif, esya durumu ve seyrisefer kayitlari uygun sekilde tutularak hukuki savunma imkanlari
desteklenmelidir.

e Hamburg Kurallari uyarinca ihbar ve dava siirelerine riayet edilmelidir.
e Rucu/halefiyet siireclerinde yuik ve sorumluluk sigortacilari arasinda koordinasyon saglanmalidir.

e Uygulamalara dair gelismeler ve Rotterdam Kurallari’'na dair yeni bilgilendirici literatiirlin takip edilmesi

yararh olacaktir.

Sonug

Hamburg Kurallari, deniz tasimaciliginda daha genis sorumluluk ve daha glicli yik korumasi ile hesap
verebilirligi artiran bir donim noktasidir. Deniz sigortacilan agisindan 6zellikle gecikme ve yukseltiimis
sorumluluk sinirlari yeni risk boyutlari yaratir. Bu hususlar underwriting, police sartlar ve hasar
uygulamalarinda da dikkate alinmalidir ve alinmaktadir.

Sozlesmenin tarafi olmayan devletlerde dahi, Hamburg prensiplerini bilmek 6nem tasimaktadir; zira
Hamburg Kurallari’na taraf devletler ile yapilan ticaret, veya Hamburg Kurallari’na atif yapan sozlesmeler
ticaretin esaslarini etkileyebilir.
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