Miirettebat ihmali Mi? Yetersizligi Mi?

Son zamanlarda miirettebat ihmalinden kaynaklanan hasarlarin
sayisinda stirekli bir artis gozlenmektedir. Fakat, miirettebatin bir sey
yapmasi veya yapmamasi nedeniyle meydana gelen tiim hasarlar her
zaman miirettebat ihmali olarak mi kabul edilmelidir?

Konuya girmeden evvel sigortacilar agisindan hasar nedenin tespitinin
neden ¢ok oOnemli oldugunun altini ¢izmek gerekir. Burada tespit
edilmek istenen husus ,hasarin ani ve beklenmedik bir nedenden mi
yoksa gemiyi denize elverissiz hale getirecek bir nedenden dolayr mi
meydana geldigidir. Bu tespit oOzellikle miirettebat kaynakli hasarlar
icin dnem arz etmektedir. Clinkii miirettebat ihmali nedeniyle meydana
gelen hasarlar kapsam altinda degerlendirilirken isletme kusuruna
atfedilebilecek hasarlar kapsam altinda degerlendirilmez.

#*
Bu noktada mirettebat ihmali tanimina bakmak gerekmektedir.
Murettebat ihmali bir murettebat Uyesinin yeterliligi dogrultusunda
kendisinden beklenen 06zen standartlarinin altina dusmesidir.
Gemilerdeki 6zen standartlan belirli murettebat tyesinin gemideki
gorevine iliskindir. Bir gemi adaminin 6zen standardinin, o ritbede
bulunan makul bir gemi adaminin sahip olmasi gereken bilgi, beceri
ve deneyimleri dogrultusunda degerlendiriimesi gerekmektedir. Bu
nedenle bir kaptandan beklenen bakim standardi ile bir stajyerden
beklenen bakim standardi ayni degildir.

Ornegin ikinci kaptanin gérevi olan yilkleme ve tahliye
operasyonlarina nezaret sorumlulugunun bir stajyer tarafindan
yapilmasi  beklenemezken gunlik valf operasyonlarinin  tim
murettebat  Uyeleri  tarafindan  gerceklestiriliyor ~ olmasi
beklenmektedir.

Peki bas muhendisin (tam sertifikal ve kalifiye) ana makinede hasara
neden olan bir hata yapmasi gemi adaminin ihmali olarak
degerlendirilebilir mi 2 Cevre kirliligi cezalarinin ¢ok ytiksek oldugu bir
liman sahasinda tim tahliye valflerinin kapali konuma getirilerek
sabitlenip/muhurlenmesi gerekmesine ragmen kontrol edilmeyen
valflerden sizinti meydana gelmesi nedeniyle kesilen cevre kirliligi
cezasinda sizintinin meydana gelme nedeni murettebat ihmali midir?
Ya da balast tanklarini kontrol etmeden yukleme operasyonu
esnasinda kirli balast suyu tahliyesi yaparak gevre kirliligine sebebiyet
veren murettebatin ihmali var diyebilir miyiz?
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Burada degerlendirmemiz gereken baska bir konu daha ortaya ¢ikiyor; mirettebat yetersizligi.
ilhmal ve yetersizlik kavramlarini  birbirinden ayirmamiz icin ise yetersizlig§in nelerden
kaynaklanabilecegi ingiliz Mahkemelerince asagidaki sekilde siralanmistir;

(a) kalitsal bir yetenek eksikligi;

(b) yeterli egitim veya 6gretim eksikligi:

(c) belirli bir gemi ve/veya sistemleri hakkinda bilgi eksikligi;

(d) isi gerektigi gibi yapma isteksizligi:

(e) fiziksel veya zihinsel engellilik veya yetersizlik (6rn. sarhosluk, hastalik).

Kaptan ve mirettebatin beceriksizligi veya yetersizliginin gemiyi denize elverissiz hale getirip
getirmediginin tespiti ise yine ingiliz Mahkemelerince asag1 asagidaki sekilde tanimlanmistir;

Makul basiretli bir donatan, ilgili gercekleri bilerek, gemisinin bu kaptan ve murettebatla birlikte denize
acllmasina izin verir miydi? (bilgi, egitim ve 6gretim durumlariyla)

Yukaridaki tanimdan anlasilacagl Uzere murettebat yetersizligi, gemi adaminin yalnizca sertifika
yeterliligi olarak o ise uygun olup olmamasi anlamina gelmemektir. Gemi adaminin gorevi esnasinda
sahip oldugu bilgi, egitim ve deneyimleri de yeterince kullanabiliyor durumda olmasi gerekmektedir.

iki kavrami birbirinden ayirmak gériindiigui kadar kolay olmasa da kanaatimce Balast operasyonunun
planlanmasinin ardindan -planlamanin ikinci zabit tarafindan yapildigi da gbz onune alindiginda-
tanklarin kontrol edilmemesi nedeniyle kirli balast suyu tahliyesi yapilmasi ¢ok ani ve beklenmedik
nedenlerle balast suyu tahliyesinin gerektigi nedenler disinda mirettebat ihmali olarak
degerlendirilemez. Orada ya bir talimat eksikligi ya da isi gerektigi gibi yapma isteksizligi olmalidir. Bu
dogrultuda, mirettebat yetersizligine gidilebilecek ve murettebat yetersizligi geminin denize elverigsiz
olarak degerlendiriimesine yol agabilecektir. Bununla birlikte, gemiyi uygun mirettebat ile donatma
sorumlulugu olan armator/isletmeye kusur atfedilebilecek ve bunlarin sonucunda armator/isletmeci
baska bir tarafa karsi kullanabilecegi bazi haklarini kullanmaktan mahrum kalabilir. (6rnegin sigorta).

Sonug ve Tavsiyeler;

¢ Yukarida agiklanan nedenlerle, her murettebat kaynakli kaza/olay Murettebat ihmali olarak
degerlendirilemez. Olayin nedenleri detayli olarak incelenmelidir.

e Mdrettebat yetersizligi geminin denize elverigsiz olmasi olarak degerlendirilir ve isletmeye kusur
atfedilebilir.

e Yetersizligin tespit edildigi kaza/olaylarda sigortalilar bazi haklarindan mahrum kalabilecektir.

Bu nedenle sigortalilarimiza, murettebat secimlerinde; sertifika kontrollerini yapilmasini, var ise
onceden c¢alismis oldugu gemilerdeki tecrubeleri ile ilgili referans alinmasini, mirettebata calisacagi
gemi ve sistemleri ile ilgili detayli 6n egitim verilmesini, gemi murettebatina diizenli olarak egitim
verilmesini ve son olarak, geminin siklikla ugradig limanlarin yerel diizenlemeleri hakkinda da kisaca
bilgi/bilgi verilmesinin dnemli oldugunu distintyoruz.
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