MARPOL Ek | ve Ek IV Kapsaminda
Tekrarlayan Uygunsuzluklar

Son dénemde makine dairesi sintine suyu ariimi (MARPOL Ek 1) ile gemi pis
su aritma sistemleri (MARPOL Ek IV) konusunda ayni gemide, ayni denetimde
tespit edilebilecek diizeyde uygunsuzluklar gézlenmektedir. Ozellikle yadh
sintine suyu hattinda 15 ppm cihazinin ¢alismamasi veya test edilememesi,
devresinin bypass amacl gecici baglantilarla degistirilmesi ve ORB (Oil Record
Book) lizerinde beyan edilen sintine suyu islemlerinin, gemide mevcut gercek
hat/vallf diizeni ve miihir kayitlariyla uyusmamasi sik karsilasilan baslica
bulgulardir. Bu tiir uygunsuzluklar yalnizca ¢evre kirliligi yaptirimlarina degil,
geminin alikonmasina kadar giden sonucglara yol acabilmektedir.
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Benzer bicimde, pis su aritma tesisinin (sewage treatment plant) calisamaz
durumda olmasi, overboard vanalarinin sirekli acik tutulmasi, sewage holding
tank hacminin geminin limanda kalis sliresine yetmemesi veya aritma tesisinin
yalnizca denetim oncesi kisa streli ¢alistirilmasi da MARPOL Ek IV Reg. 9 ve Reg.
11 hikidmlerine aykirilik teskil etmektedir. Liman devletleri bu tiir sapmalara
karsi daha dusuk tolerans gostermektedir.
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Tirk P&I Sigorta olarak teminat catimiz altinda bulunan su araglarinda yapilan kondisyon soérveylerinde de

ayni nitelikte tekrar eden eksiklikler tespit edilmektedir. Gemide onayl bulunan “piping arrangement” / bilge
& ballast system semasinda yer almayan T-baglantilar, mihirsiz birakilmis overboard valfler, operasyonel
testi gosterilemeyen OWS (niteleri, kapasitesi ve seviye gostergesi uygun olmayan sewage holding tanklari
bunlarin basinda gelmektedir. Bu sirkiler ile, MARPOL kaynakli yikimlulikler ile sirketimizin kondisyon
sorveyleri sirasinda aradigl asgari teknik kontroller birlikte paylasiimaktadir. Bu yaklasim ile portféyimiizde
bulunan gemilerde uygulamalarin ortak bir cercevede ve “iyi uygulama” prensipleri dogrultusunda
sirdiirilmesine destek olunmasi amacglanmaktadir.

1. Sintine / Oily Water Separator (MARPOL Ek-1)

e 400 GT ve Uzeri gemilerde makine dairesi sintine sularinin denize veriimeden 6dnce MARPOL Ek |
hikimlerine uygun sekilde aritilmasi zorunludur. Denize desarj ancak:

o Yagicerigi 15 ppm’in altinda ise,
o Gemi seyir halinde ise ve

o OWS ile birlikte 15 ppm OCM, otomatik durdurma/geri dondiurme (auto stop / recirculation)
tertibat ve ilgili alarm—interlock fonksiyonlari operasyonel durumdaysa yapilabilir.

Bu sartlar saglanmiyorsa sintine sulari uygun tanklarda muhafaza edilmeli veya liman/atik alim tesislerine
verilmelidir (MARPOL Ek | Reg. 15).

e Gemideki OWS, 15 ppm yag icerik monitori ve otomatik kesme/geri dondirme tertibati
MEPC.107(49) kararina gore tip onayli olacak ve gemide her zaman operasyonel testinin gosterilebilecegi
durumda tutulacaktir. Overboard cikisi kapaliyken dahi sistemin kendi icinde resirkiilasyonla test
edilebilmesi beklenir. Cihazin lretici bakim/isletme talimatlari gemide bulundurulmalidir.

e  OWS/15 ppm devresine yapilan gegcici hortum baglantilari, ek T-parcalari, bypass borulari veya cihazi
devre disi birakacak kdpriilemeler sigorta sirketimizce kabul edilemez. Bu sirkiiler kapsaminda, OWS ve
ilgili overboard desarj hatlarinda onayh planlar disinda herhangi bir degisiklik yapilmamahdir. Sérvey
sirasinda tespit edilen uygunsuz diizenlemeler fotograflanacak ve raporlanacaktir.

° Oil Record Book’ta “discharge / bilge water to sea” seklinde yapilan girislerin, gemide fiilen
kullanilan hatlarla, ilgili vanalarin mihir kayitlariyla ve operasyon zamanlariyla uyumlu olmasi gerekir.
Kullanilan tankin adi, konum (mevki), tarih-saat ve kullanilan aritma cihazi ORB’de acik¢a yazilmalidir.
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1.1. Kondisyon sorveyinde kontrol edilen hususlar

1.1.1. Sintine overboard valfinin mihir numarasi ve agik-kapali pozisyonu kayda alinir.
1.1.2. OWS gevresinde gegici hortum, klampli baglanti, ek T parga olup olmadigi fotograflanir.

1.1.3. Mevcut borulama, gemi “machinery space bilge system” planiyla karsilastirilir; planda
olmayan hatlar “unauthorized modification” olarak raporlanir.

1.1.4. 15 ppm cihazinin alarmi ve otomatik shut-off’u gemi personeli tarafindan calistirilarak
gosterilir, “test edilemedi” durumlari not edilir.

1.1.5. Seal log veya makine defterinde mihur degisimleri tarih-saat-sebep-eski/yeni numara
olarak kayith degilse eksiklik kabul edilir.

2. Sewage Treatment (MARPOL Ek-IV)

MARPOL Ek IV uyarinca gemilerde;

IMO onayli bir sewage treatment plant,

(ii) parcalama (comminuter) + dezenfeksiyon sistemi ve kurallara uygun desarj,

(iii) veya idarece uygun gorilmis kapasitede bir holding tank bulundurulabilir.

Hangi ¢6zim secilmisse gemide buna uygun International Sewage Pollution Prevention (ISPP) Sertifikasi

bulunmali ve sertifikada kayith ekipman sahada calisir durumda olmalidir. Sertifika ile fiili donanimin

uyusmamasi sigorta sirketimiz agisindan kabul edilmeyecek bir durumdur.

Aritilmamis pis suyun denize dogrudan verilmesi kural olarak yasaktir. Desarjin yapilabilmesi icin;

e aritmanin onayli bir sistem lizerinden yapilmis olmasi, veya

o MARPOL Ek IV’te belirtilen mesafelerin (genellikle 3 NM — é4litiilmiis ve dezenfekte edilmis, 12 NM
— aritilmamis) disinda, gemi “proceeding en route” statlisiinde ve uygulamada en az yaklasik 4 knot
seyir hiziyla ilerlerken desarj yapiimalidir.

Holding tanktan desarjda ani tahliye yerine kontrollii ve kademeli desarj esasi benimsenmelidir.
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2.1. Kondisyon sorveyinde kontrol edilen hususlar

2.1.1. Sewage treatment plant’in blower, pompa ve dozaj liniteleri ¢alisir durumda olmali ve bu
durum sorveyde gosterilmelidir.

2.1.2. Sewage overboard valfi liman/demirleme hallerinde kapali ve miimkiinse muhdrli
olmalidir; mihir numarasi sérvey raporuna yazilir.

2.1.3. Holding tank kapasitesi, geminin kisi sayisi ve beklenen limanda kalis stiresiyle uyumlu
degilse “dogrudan desarj riski” olarak kayda alinir ve giderilmesi talep edilir.

2.1.4. Sewage hattinda onayli semada yer almayan bypass veya dogrudan overboard baglantisi
gorilmesi halinde fotograflanir ve ilgili diizenlemenin klas/idare onayli olmadigi hususu not
edilerek giderilmesi talep edilir.

2.1.5. Limanlarda alinan atik alim makbuzlari gemi kayitlariyla birlikte muhafaza edilmelidir;
sérveyde istenecektir.

3. Kondisyon sorveylerinde sigorta sirketimizce aranacak standartlar

3.1. Overboard/discharge valflerinin miithiirlenmesi

Sintine, sewage ve sludge desarj hatlarinin valfleri kapali ve numarali miihiirle emniyete alinmis
olmahdir.

3.2. Onayhl semayla uyum

Sahada gorilen hat diizeni, geminin onayl piping arrangement / bilge & ballast system diagrami ile
uyumlu olmalidir.

3.3. Operasyonel testin gosterilmesi

OWS, 15 ppm monitori ve sewage treatment plant’in ¢alistigl, sérvey sirasinda gemi personeli
tarafindan gosterilir. Gosterilemeyen ekipmanlar igin takip sorveyi veya fotografli teyit istenebilir.
3.4. Kayit butiinlGgi

ORB Part I, Seal Log, makine jurnali ve varsa atik aim makbuzlari birbirini desteklemelidir. Tarih/numara
uyumsuzlugu gorilduglinde diizeltme istenir.

3.5. Fotograf ve etiketleme

Yetkisiz, riskli veya gelecekte takibi gerekecek her tespit icin fotograf eklenir ve ilgili hatlara uyari
etiketleri konulmasi tavsiye edilir.
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