Demir Taramasi: Risk Yonetimi, Onlemler ve
Sigorta Kapsami

Demirin taramasi, denizcilik operasyonlarinda sik¢a karsilasilan ciddi bir risk
faktoriidiir. Gemi, demirleme islemi sirasinda deniz tabanina birakilan demir ve uygun bir
uzunlukta deniz zeminine dosenen zinciri ile belirli bir noktada sabit kalmayr hedefler. Bu
sabitlik, geminin giivenli bir sekilde demirlenmesini saglar. Ancak, deniz yiizeyindeki ve
cevresel kosullardaki ¢esitli degiskenler, geminin demirinin ve uygun uzunlukta zemine

dosenmis olan zincirinin deniz tabaninda sagladigi tutunmayi kaybetmesine neden olabilir.
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Meteorolojik Faktirler: Denizcilik faaliyetleri dogrudan hava kosullarindan etkilenir.
Siddetli riizgarlar, dalga hareketleri, akinti degisimleri ve gel-git etkileri, geminin
demirinin tutunma giiciinii dogrudan etkiler. Ozellikle riizgar hizi 40 knot veya daha fazla
oldugunda, geminin demirleme yerinden taramasi/siiriiklenmesi riski 6nemli 6l¢iide artar.
Ayrica ani riizgar yon degisimleri, geminin demirinin ve deniz zeminine désenen zincirinin
optimal bir sekilde deniz tabanina oturmasi engelleyebilir, bu da demirin taramasina yol
acar.

Denizalt1 akintilarinin yogun oldugu bélgelerde, akinti giicliniin de riizgarla birleserek
stiriiklenme riskini artirdigi goriilmiistiir. Gelgit olaylar1 sirasinda olusan ani su seviyesi iV‘

degisimleri de demir tutunmasini zayiflatabilir. A’ <



Teknik Faktorler: Gemi demirleme sisteminin teknik durumu da siirtiklenme olaylarin1 dogrudan etkileyebilir. Demir
zincirinin yetersiz uzunlugu, asinmig zincirler veya kilitler, demirin deniz tabanina giiclii bir sekilde tutunamamasina sebep

olur. Ayrica, sert zeminlerde kullanilan demirlerin tutunma giicii simirhdir ve yanlis tip demir se¢imi, geminin
siiriklenmesine neden olabilir. Demir sisteminin zayif olmasi, geminin dis etmenlere karsi direncini ciddi sekilde diisiiriir.

Zayf Planlama ve Yetersiz Degerlendirme: Demirleme operasyonlar1 6ncesinde yapilan planlamanin yetersiz olmasi da
stiriiklenme riskini artirir. Denizin derinligi, deniz tabaniin yapisi, hava kosullar1 ve g¢evresel tehditler gbz Oniinde
bulundurulmadan yapilan demirleme, geminin istenilen noktada sabit kalmasini engeller. Bu tiir zayif planlamalar, geminin
siiriiklenmesine yol agabilecek en 6nemli faktorlerden biridir.

Gemi Durumu: Gemi stabilitesini etkileyen faktdrler, demirleme sirasinda risk olusturabilir. Ozellikle balast durumu,
geminin stabilitesini dogrudan etkiler. Gemi yeterli bir sekilde balastlanmadiginda, riizgarlar ve akintilar geminin
stiriiklenme egilimini artirir. Geminin karaya oturmasi veya ¢arpisma riskinin oniine gecebilmek i¢in, geminin dengeli ve
stabil bir sekilde demirlemesi gereklidir.

Insan Hatalari: Demirin taramasinda en énemli sebeplerinden biri de insan hatalaridir. Yetersiz egitim, demirleme planmin
dogru yapilmamasi, yanlis demirleme alani secimi gibi faktorler, kazalarin meydana gelmesine neden olabilir. Ayrica,
kopriiiistii nobetlerinin ihmal edilmesi ve demir ndbeti (anchor watch) prosediirlerinin yerine getirilmemesi, geminin
siiriiklenmesini engelleyecek gerekli dnlemlerin alinmamasina yol agar. Insan hatalar1, deniz kazalariin 6nemli bir kismini
olusturmakta olup, bu durumun 6nlenmesi i¢in siirekli egitim ve dogru prosediirlerin uygulanmasi gereklidir.

Demir taramasi, sadece bir teknik hata degil, bir operasyonel zaafiyetin de gostergesi olabilir. Bu nedenle, tiim faktdrlerin
dikkatlice degerlendirilmesi ve bu konuda alinacak tedbirlerin titizlikle uygulanmasi gereklidir. Gemi sahipleri ve kaptanlar,
demirleme sirasinda olusabilecek her tiirlii riski géz 6niinde bulundurarak, uygun giivenlik 6nlemlerini almak zorundadir.

ONEMLI KAZA ANALIZLERI:

Gemi Adi

Kazanin Meydana Gelmesindeki Olas: Sebepler

Stena Alegra

28 Ekim 2013'te, Ro-Pax olan Stena Alegra gemisi 76
knot (yaklasik 140 km/s) hizindaki riizgarlar nedeniyle
demirin taramasi sonucunda karaya oturdu. Gemi, ertesi
giin  hava kosullarmin  diizelmesiyle romorkorler
tarafindan kurtarildi.

Yapilan arastirmalar ve incelemelere gore, hadisenin yasanmasinda en onemli
sebeplerden biri, kaptanin demir planlamasini yapmamasi, firtina uyarilarina
ragmen tek demir atilmasi ve ana makinenin hazirda bekletilmeyerek geminin ani
manevra yeteneginin azaltilmasidir.

Thunder

9 Agustos 2006'da, genel kargo gemisi Thunder, uygun
deniz haritast olmadan demirledigi Mostyn agiklarinda
demirin taramast sonucunda karaya oturdu. Daha
sonrasinda gemi, liman otoriteleri ve kilavuz kaptanla
koordineli olarak yiiksek gelgit akintisinda oturdugu
bolgeden kurtarildi.

incelemelerde, geminin demirleme alanma iliskin giincel haritalarinin
bulunmadig1 ve geminin balast durumunun yeterli stabiliteyi saglamadig tespit
edilmistir. Insan hatas1 faktoriiniin bu kazada énemli bir rol oynadig1 sonucuna
varilabilir.

Celtic Spirit

1 Mart 2018°de, genel kargo gemisi Celtic Spirit, agir
hava sartlart nedeniyle demiri taramis olup demir
sahasinda bulunan diger iki gemiyle ¢atismistir. Her ii¢
teknede de hasarlar meydana gelmesine ragmen cevrede
veya miirettebatta hasar olmamustir.

Olaym incelemesinde, vardiya zabitinin zincirin bosladigim fark etmemesi,
alarmlarin devre dig1 birakilmis olmasi ve demir nobeti prosediirlerinin gerektigi
gibi uygulanmamas: sonucunda meydana geldigi belirlenmistir.
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Bu kazalar, genellikle birden fazla sistemik hatanin birlesimi sonucu meydana geldigini géstermektedir. Operasyonel dikkat
eksikligi, teknik eksiklikler ve planlama yetersizlikleri siirliklenme olaylarinin temelinde yatmaktadir.

Orneklerle anlatildig {izere olasi kazalar1 énlemek adina alinabilecek tedbirlere kisaca goz atmak gerekir.
1. Planlama ve Risk Degerlendirmesi T

Demirleme operasyonlar1 seyir planlamasi siirecine dahil edilmelidir. Dip yapisi analizi, / s oo \
derinlik degerlendirmesi, yedek demir plani hazirligi ve hava durumu gibi unsurlar 6nceden :
belirlenmelidir. Gemi kaptani ve miirettebatin duruma uygun egitim almasi 6nemlidir. Her | .
ihtimale kars1 ana makine standby’da bekletilmelidir. \

2. Zincir Uzunlugu ve Acisi

Yeterli zincir uzunlugu, deniz tabaninda kalan zincir kismin1 artirarak demirin tutunma giiclinii ytikseltir. Zincirin catenary
(egri) yapisimi korumasi ve kotii hava kosullarinda ¢ift demir kullanimi bu anlamda kritik 6neme sahiptir. Yetersiz zincir,
stiriiklenme riskini artirir.

3. Pozisyon Takibi

Demirin birakildig1 nokta haritada isaretlenmeli, salinim ¢emberi belirlenmelidir. Radar, ECDIS ve kara isaretleri gibi cesitli
kaynaklarla pozisyon kontrolii yapilmalidir. ECDIS, GPS alarm limitleri 0.2 NM asiminda aktif olmalidir.

4. Anchor Watch (Demir Nobeti)

Demirleme sonrasi zincirin gerilimi, sesi ve yonii diizenli olarak gézlemlenmeli; herhangi bir tarama isareti erken fark
edilmelidir. Belirli araliklarla pozisyon ve zincir gerilimi kontrolii saglanmalidir.

Siiriiklenme Aninda Yapilmas: Gerekenler

Demirin taramasi halinde derhal yapilmasi gerekenler:

e Bagmiihendisle iletisime gegilerek ana makinenin hazir hale getirilmesi,
e Riizgar zincirinin hazir tutulmasi,

e Kopriiiistiiniin uygun personelle takviye edilmesi,

o Gerekirse liman otoritesine ve civardaki gemilere bilgi verilmesi,

e Ikinci demirin birakilmasi ya da tamamen yeniden demirlenmesi gibi énlemler degerlendirilmelidir.
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Her ne kadar yukarida belirtilen 6nleyici tedbirler alinmis olsa da deniz kazalarinin tamamen 6nlenmesi her zaman miimkiin
olamamaktadir. Bu baglamda, demir taramasindan kaynaklanan kazalarin sigortacilik agisindan daha detayli bir sekilde
incelenmesi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Gemi sahipleri, bu tiir durumlarda meydana gelen hasarlarin karsilanabilmesi i¢in belirli sigorta teminatlarina sahip olmali
gerekmektedir. Demir taramasi nedeniyle meydana gelen kazalar, Hull & Machinery (H&M) ve Protection and Indemnity
(P&I) sigortalart kapsaminda degerlendirilir.

e Hull & Machinery Sigortasi: H&M sigortasi, geminin fiziksel yapisina ve donamimina gelen zarar1 kapsar. Demirleme
sirasinda tarama nedeniyle geminin iskeleyle/limanla ¢atismasi veya baska bir gemiye catismasi durumunda, geminin
yapisal zararlar1 bu police kapsaminda sigortalanabilir.

¢ Protection and Indemnity (P&I) Sigortasi: P&l sigortasi, gemi sahiplerinin tglincii sahislara karsi olan
sorumluluklarin1 kapsar. Demir taramasi durumunda, bagka bir gemiye ¢atma, iskeleye/limana zarar verme veya cevre
kirliligine neden olma gibi durumlar bu sigorta kapsaminda yer alir.

Bununla birlikte, demir taramasiyla ilgili riskler sadece sigorta kapsaminda kalmamakta; uluslararasi denizcilik mevzuatlari
da gemi operasyonlarinin giivenligini saglamak ve ¢evresel zararlar azaltmak amaciyla ¢esitli diizenlemeler getirmektedir.
Bu kapsamda en 6nemli diizenlemelerden biri olan SOLAS (Safety of Life at Sea) Konvansiyonu, gemilerin giivenli
operasyonlarimi temin edecek sistemlerin kurulmasini ve demirleme sirasinda gerekli giivenlik 6nlemlerinin alinmasini
zorunlu kilmaktadir. SOLAS kapsaminda, demirleme dncesinde detayl planlamalarin yapilmasi, alarm sistemlerinin aktif
olarak kullanilmas1 ve miirettebatin yeterli egitime sahip olmasi gerektigi agik¢a vurgulanmaktadir.

Diger yandan, ISM Code (International Safety Management Code), gemilerde etkili bir glivenli yonetim sistemi kurulmasini
ve operasyonel risklerin 6nceden tanimlanarak kontrol altina alinmasini zorunlu kilar. ISM Code'a uygun hareket etmeyen
gemiler, ciddi sigorta riskleriyle karsi karsiya kalabilir ve meydana gelebilecek kazalarda sigorta teminati diginda birakilma
riskiyle karsilasabilirler. Bu durum, gemi sahipleri igin 6nemli mali kayiplara yol acabilecek tazminat taleplerini
beraberinde getirebilir.

Son olarak, demir taramasi sonucunda olusabilecek ¢evre kirliligi, MARPOL (International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships) s6zlesmesi ¢ergevesinde degerlendirilmektedir. Demirleme sirasinda olusabilecek petrol sizintilari,
kimyasal madde dokiilmeleri veya diger c¢evresel zararlar, MARPOL hiikiimleri uyarinca hem yasal hem de sigorta
yiikiimliiliklerine tabidir. Bu tiir zararlarin tazmini i¢in P&I sigortasi devreye girerek, cevreye verilen zararlarin
giderilmesini saglamaktadir.
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Sonug¢

Demir taramasi, denizcilik operasyonlarinda hem can ve mal giivenligini tehdit eden hem de ciddi ¢evresel ve finansal
kayiplara yol acabilen 6nemli bir risk faktoriidiir. Bu riskin etkili bir sekilde yonetilebilmesi, ancak teknik bilgi, dogru
ekipman kullanimi, detayli operasyonel planlama ve uluslararasi denizcilik mevzuatlaria eksiksiz uyumla miimkiindiir.
Ozellikle olumsuz, k6tii hava kosullarinda ve zorlu demirleme sahalarinda, gemi kaptanlarinin, zabitlerin ve gemi sahiplerinin
olayin ciddiyetini dogru sekilde degerlendirmeleri biiyiik 6nem tagimaktadir.

Gemi sahiplerinin ve kaptanlarin, gemi ekipmanlarinin bakimini siirekli kontrol altinda tutmalari, hava ve deniz kosullarina
gore uygun demirleme stratejilerini belirlemeleri ve olasi risklere karsi etkin acil durum planlar1 gelistirmeleri gereklidir.
Ayni sekilde, miirettebatin siirekli egitimlerle giincel bilgi ve tecriibeye sahip olmasi, 6zellikle anchor watch (demir nobeti)
uygulamalarinin disiplinli bir sekilde yiiriitiillmesi ve alarm sistemlerinin aktif olarak kullanilmasi demirin taramasi risklerini
Onleyici temel unsurlar arasinda yer alir.

Sigorta profesyonelleri acisindan da demir taramasina yonelik risklerin dogru analiz edilmesi ve bu riskleri kapsayan
poligelerin titizlikle hazirlanmasi sarttir. Hull & Machinery ve P&I sigortalarinin kapsamlarinin gemi sahiplerine agik ve
anlagilir sekilde aktarilmasi, olasi hasar durumunda sigorta korumasinin gecerli olabilmesi igin gemi isletmelerinin
uluslararasi yonetmeliklere (SOLAS, ISM Code, MARPOL vb.) tam uyum saglamasi gerekmektedir. Uluslararasi mevzuata
uyumsuzluk, yalnizca idari para cezalar1 ve tazminat yiikiimliiliikklerine degil, ayn1 zamanda sigorta teminatlarinin gegersiz
kalmasina da neden olabilir.

Demir taramasi kaynakli cevresel zararlarin da géz dniinde bulundurulmasi gerekir. Ozellikle petrol ve kimyasal sizintilar
gibi cevresel felaketler, yalnizca finansal sonuglar dogurmakla kalmaz; ayni zamanda sirketin itibar1 {izerinde de uzun vadeli
olumsuz etkiler yaratir. Bu nedenle hem onleyici hem de diizeltici faaliyetlerin proaktif bir yaklasimla yiiriitiilmesi
zorunludur.

Sonug olarak, demirin taramasi riski, denizcilik sektdriiniin her paydas: tarafindan biitiinciil bir yaklagimla ele alinmalidir.
Teknik, operasyonel, idari ve sigortacilik boyutlarinin birbirinden ayr1 diisiiniilemeyecegi bu alanda, is birligi ve siirekli
iyilestirme prensipleri dogrultusunda hareket edilmelidir. Etkili risk yonetimi ve dogru stratejilerle, meydana gelebilecek
hasarlar minimize edilebilir; bdylece hem deniz emniyeti artirilir hem de gevre ve ekonomik siirdiiriilebilirlik saglanmis olur.
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