CEKi OPERASYONLARINDA P&I TEMINATI

Bir teknenin cekilmesinin cesitli sebepleri olabilir. Tiim cekilerin mevcut
P&I teminati altinda oldugunu degerlendirmek, tekne sahibini yanilgiya
diisiirebilir ve gerek otoriteye gerekse liciincii taraflara karsi zor
durumda birakabilir.
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Genel olarak asagidaki ceki durumlarinda kurulan sézlesmesel sorumluluklar P&
teminati altindadir :

1-Bir limana yanasma, limandan ayrima veya limanda manevra yapilmasi
amaciyla seferin olagan akisi icinde gerceklestirilen gekiye iliskin s6zlesmeden
kaynaklanan sorumluluklar.

2-Yiik barglarinin gekisine iligkin s6zlesmelerden kaynaklanan sorumluluklar.
3-Sigortaci tarafindan onaylanmig bir s6zlesmeden kaynaklanan sorumluluklar.

Buradaki 6nemli husus, 3. Maddede belirtilen ‘sigortaci tarafindan onaylanmig’
kismidir. Sigortaci tarafindan goriliip onaylanmayan ve ilk iki maddeye girmeyen
her tiirlii geki s6zlesmesinden kaynakli sorumluluklar teminat haricidir. Teminat
disi ceki sozlesmelerine, hurdaya gonderme amacli yapilan cekiler ile hasar
sonrasl yapilan cekiler dahil edilebilir.

Hurda cekilerinde bir aciliyet s6z konusu olmadigi icin, ceki sozlesmesi prim ve
sartlari Uzerinde pazarliklar yapilabilmekte, bu da P&l sigortacisinin teminat
saglamasini kolaylastirmaktadir. Ancak hasar sonrasi yapilan cekilerin blytk
cogunlugunda aciliyet s6z konusu oldugundan ve taraflarca agir riskler
yiiklenildiginden, geki sozlesmesi sartlari yeterince miizakere edilememektedir.

Hasar sonrasi cekiler, genelde teknenin kendi giicliyle hareket edebilme
kabiliyetini kaybetmesi veya bu sekilde hareket etmesinin riskli bulunmasi
sebebiyle yapilmaktadir. Bu durum ¢ogunlukla bir Tekne&Makine hasari sebebiyle
oldugundan; cekinin organizasyonu, ¢eki sartlarimnin belirlenmesi ve masraflari
tekne sahibi ile tekne&makine sigortacisi arasinda belirlenmektedir. P&
sigortacisinin hasardan haberdar edilmedigi durumlar dahi olusabilmektedir.

Hasarli teknenin ¢ekilmesinin amaci, tekneyi giivenli bir bolgeye veya tamir
edilebilecegi bir tersaneye gotiirmektir. Ancak gekilen tekne hasarli oldugu icin,
ceki esnasinda tekneye veya varsa tasidigl yike daha fazla hasar verilebilecegi
durumlar olusabilecegi gibi, teknenin batmasi, cevre kirliligi veya liclincii sahislara
zarar verme olasiligl da vardir. Bu durum, baslangicta teknenin ticari amacli
kullanimi amaciyla teminat saglayan P&l sigortacisinin  yiklendigi sorumlulugu
ciddi oranda arttirmaktadir. Yine hasar sonrasi yapilacak gekinin sozlesmesi,
ozellikle bir kurtarma igeriyorsa, tekne sahibine ilave sorumluluklar yikleyebilir.
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Bu ilave s6zlesmesel sorumluluklar bazi durumlarda ek prim ve/veya ek teminatlar ile P&I sigortacisi tarafindan
kapsam altina alinabilirken, bazi durumlarda P&l sigortacisi bu riskleri tasimak istemeyebilir.

Bu durumda armator farkll piyasa ve sigortacilardan teminat arayisinda bulunmak zorunda kalabilir. Bu
teminatlara ornek olarak P&I geri alim (buy-back) teminati olarak da nitelenen SOL (Shipowners’ Liability
Insurance) ornek gosterilebilir. SOL sigortasi kismi P&l teminati gibi distinilebilir. P&l sigortasindan harig
tutulan teminatlar, ilave sartlar ve prim ile tekrar satin alinabilir. SOL sigortalan ihtiya¢ duyulan teminat ve
sartlara gore temin edilebilmektedir.

Genel olarak hasar aninda ve hasar sonrasinda standart P&l teminati devam etmektedir. Ancak hasarin
tekneye verdigi zararin boyut ve riskine gore yapilacak ¢eki ve bu amagla yapilan s6zlesme, P&l sigortacisinin
risklerini agirlastirabilir. P&l tarafinda teknenin normal isleyisi icin saglanan teminatin disina ¢ikan risk ve
sorumluluklar olusabilir. Bu sebeple :

a) P&l sigortacilar, yukarida ilk iki maddede belirtilen teknelerin olagan isleyisi icin gereken cekiler
disindaki ¢eki sozlesmelerinden kaynakli sorumluluklari teminat harici birakmiglardir. Teminat altina
alinabilmesi icin bu s6zlesme ve sartlarinin sigortaci tarafindan onaylanmasi gerekmektedir.

b) P&l sigortacisinin onayl alinmadan yapilan ¢eki operasyonu esnasinda olusan bir P&l hasarinda, P&l
sigortacisi, ¢eki operasyonunun P&I teminati agisindan rizikoyu agirlastirici durumlar icerdigini belirterek
operasyonun tehlikeli ve glivensiz olduguna karar verebilir ve hasarin 6denmesinden imtina edebilir.

Yukarida belirtilen durumlar ile karsilasmamak igin , ticaretin olagan akisina aykir her tirli ¢eki isleminde
mutlaka tuim sigortacilarin bilgilendirilmesinin saglanmasi, olusabilecek olumsuz durumlari buylk olclide
engelleyecektir.
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