Kiiresel Deniz Sigortasinda Yeni Donem:
Jeopolitik Riskler

Deniz sigortaciligi, Riiresel ticaretin siirekliligi acisindan deniz
tasimaciligini giivence altina alan en kritik sistemlerden biridir. Diinya
ticaretinin biliyiik boliimii deniz yoluyla gerceklestigi icin gemi, yiik ve
tigtincii Risi sorumluluklarina iliskin risklerin sigorta yoluyla yénetilmesi
yalnizca sekt6r aktorleri icin degil, uluslararasi ekonomi igin de zorunludur.
Firtina, catma, makine arizasi, korsanlik, savas, cevre Rirliligi ve yaptirm
kaynakli riskler, deniz sigortaciligini klasik bir tazmin mekanizmasinin
Otesine tasimaktadir.
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Son yillarda kiresel deniz sigortasi piyasasini etkileyen baslica
gelismeler arasinda Hirmuz Bogazi’'ndaki gerilim, Kizildeniz’'de artan
saldinlar, Karadeniz’de savas riski, yaptinm uygulamalarinin
genislemesi ve reasurans maliyetlerindeki artis yer almaktadir. Bu
gelismeler, sigorta primlerini yukseltmekte, teminat kapsamlarini
daraltmakta ve 6zellikle savas riski teminatlarinda daha siki sartlar
getirilmesine yol agmaktadir. Hurmiz Bogazi, dinya enerji
tasimaciligi agisindan stratejik Oneme sahiptir. Petrol, LNG,
petrokimya Urlnleri,amonyak ve giibre tagimalarinin dnemli bir kismi
bu glizergahtan gecmektedir. Bu nedenle bolgede yasanan siyasi veya
askeri gerilimler, yalnizca guvenlik sorunu yaratmamakta; ayni
zamanda sigorta maliyetlerini, navlun fiyatlarini ve kiresel tedarik
zincirini dogrudan etkilemektedir. Ozellikle tanker saldirilari, gemi
alikonulmalari ve askeri hareketlilik nedeniyle bolge bircok sigortaci
tarafindan yuksek riskli savas alani olarak degerlendirilmektedir.
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Sigorta sirketleri yalnizca gecis yapan gemileri degil, bolgede bekleyen veya demirde bulunan

gemileri de yakindan takip etmektedir. Clnki Hirmuz cevresinde bekleyen tankerler sabotaj,
fuze saldirisi veya mayin riskiyle karsi karsiya kalabilmektedir.

Bu nedenle bircok sigorta sirketi, gemilerin bolgede gereginden uzun siire beklemesini
istememekte ve kaptanlardan mimkdiin olan en kisa slirede glivenli rotalara yonelmelerini talep
etmektedir. Bazi durumlarda sigortacilar, gemilerin belirli koordinatlarda beklemesini
yasaklayabilmekte veya bekleme siresi uzadiginda ek prim talep edebilmektedir. Bu cercevede
sigortacilar, standart policelere ek olarak savas riski primi uygulamakta, bazi durumlarda geminin
bolgede bekleme siresine sinirlama getirmekte ve ilave glivenlik sartlari talep etmektedir.
Gunlik raporlama, rota bildirimi, guivenli gecis koridorlarinin kullaniimasi ve 6zel guvenlik
onlemleri bu uygulamalar arasinda yer almaktadir. Sigorta sirketleri agisindan burada temel
amag, riskin kontrol edilebilirligini artirmak ve olasi hasarlarda mudahale siresini kisaltmaktir,
ancak bununla birlikte, bu ek primler normal sigorta maliyetlerinin birka¢ katina kadar
yukselmistir.

Hasar perspektifinde ise bu tiir hadiseler cok daha karmasik bir yapi tasir. Fiziksel hasarin yaninda
gemi alikonulmasi, miurettebat talepleri, cevre kirliligi, kurtarma masraflar, yuk teslim
uyusmazliklari ve yaptinm kontrolleri ayni dosyada birlikte ortaya ¢ikabilmektedir. Bu nedenle
hasar degerlendirmesinde yalnizca zararin boyutu degil, olayin hangi teminat altinda
incelenecegi de kritik hale gelir. Bir olayin savas riski, korsanlik, terér veya adi deniz tehlikesi
olarak nitelendirilmesi, sigortacinin sorumlulugunu dogrudan etkiler.

Hukuki agidan bakildiginda deniz sigortacihgr ¢ok katmanh bir yapiya sahiptir. Policede
uygulanacak hukuk se¢cimine bagl olarak, Turk Ticaret Kanunu ve Borglar Kanunu hikimlerinin
yaninda Institute Hull Clauses, savas riski klozlari, P&l kultp kurallari ve tasima sozlesmeleri
birlikte degerlendirilir. Ozellikle yiiksek riskli bdlgelerde bildirim yukimlilikleri, denize
elveriglilik, yaptinrm uyumu ve polige istisnalari sikca uyusmazlik konusu olmaktadir. Cevre
kirliligi ve gemi tutuklanmasi gibi durumlarda ise teminat mektuplari, kuliip destegi ve hizli
hukuki koordinasyon buyuik 6nem tasir.
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Sonug olarak deniz sigortaciligl, glinimuzde yalnizca gemi ve yliki koruyan bir sigorta turu degil;
jeopolitik riskleri, hukuki uyusmazliklari ve operasyonel krizleri ayni anda yoneten stratejik bir
alan haline gelmistir. Hirmiz Bogazi gibi yuksek riskli bolgelerde yasanan gelismeler, sigorta
sektorlinlin risk analizini ve hasar sureclerini yeniden sekillendirmektedir. Bu ortamda etkin risk
yonetimi ve uygun sigorta givencesinin temini, sektorin surdurilebilirligi agisindan belirleyici
olmaktadir.
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